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Non si prendano 
alla leggera le malattie delle vie urinariel 
Lunghe infermità puniscono coloro che 
non dànno importanza ai primi sintomi. 
Per combattere i dolori dovuti a malattie 
urinarie o della vescica, sono efficacissime 
le rinomate 
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Rimedi Antimalorici su 
Prof. GUIDO BACCELLI 
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PREPARATO SU RICETTA 
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per lo stomaco, 


enza pericolo 


per il cuore, 
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MAL DI TESTA . MAL DI DENTI - FEBBRI 
EMICRANIA - REUMATISMI MALARIA 


Esigere sulla scatola il home 
STABILIMENTT CHERCOT 
MILANO 


MATERIE PRIME SCELTISSIME: "i 


| RIGOROSI PROCEDIMENTI SCIE] TTI 


Grandi progressi si son 
compiuti nell’arte di 
vivere bene; pensare solo ai locali, e non 
al modo di renderli piacevoli, è spendere 
male i proprî denari. 


L'impianto “Ideal - Classic,, vi dà un clima di 
Maggio in tutta la casa, anche se fuori infuria 
una tempesta di neve; e vi dà ampia provvista 
d’acqua calda per qualunque uso: bagni, lavabos, 
acquaio di cucina, lavatura di panni, pavimenti, ecc. 
Il risparmio di combustibile che esso Vi per- 
mette ripaga in pochi anni la spesa d'impianto; e 
l’impianto dura quanto la casa. 


Richiedere l'Opuscolo «A» che s’invia gratis: 
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LA NUOVA VETTURA UTILITARIA DI GRAN LUSSO | 
FRENI ALLE 4 RUOTE - 4 VELOCITÀ | 
COMODA, ELEGANTE, VELOCE, ROBUSTA, CONFORTEVOLE 
MOTORE ELASTICO DI GRANDE RIPRESA 
POCO CONSUMO E MASSIMO RENDIMENTO 
TASSA SOLE L. 504 — 
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Mentre siete tra- 
volti dalla marea del 
traffico avete. mai 
pensato che cosa ac- 
cadrebbe se improv- 
visamente venisse 
meno al suo compito 
il lubrificante che 
permette a quell’on- 
data di macchine di 
muoversi a delle ve- 
locità che erano in- 
concepibili solo un 
quarto di secolo fa? 
Sarebbe un disastro. 
— La stasi non solo 
delle macchine, ma 
della vita della mo- 
derna civiltà. 

Ma non basta un 
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olio minerale qualun- 
que per lubrificare 1 
delicati moderni con- 
gegni dell’automo- 
bile, occorre un olio 
minerale di qualità, 
che solo una tecnica 
progredita, una scien- 
za nuova e crudi 
scelti, trattati in 
impianti moderni di 
distillazione, con spe- 
ciali processi di filtra- 
zione, possono pro- 
durre con uniformità 
e costanza di tipo. — 
Questo è il lubrifican- 
te necessario e suffi- 
ciente ed è quanto , 
nel: 
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ubrificante che resisteal calore 
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fornire e per essa la COMPAGNIA NAZIONALE PRODOTT 
TROLIO di GENOVA da anni fornisce al consumatore it 
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i Tecnici della Tide Water Oil Co. di New Work hanno int ;0 


I 


| 


Per garantirvi della costante qualità comprate il VEED‘ 


ione assicurandovi che nel bocchiello brevetta 
a chiusura ermetica. +01 


COMPAGNIA NAZIONALE PRODOTTI. 
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4 e olio perfetti I 
esigono distributori perfetti i si 
À A distribuzione della benzina e | 
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i dell’olio lubrificante richiede 
| particolari cure onde evitare per: 
dite, sporcizia, sostituzioni o adul- 


terazioni. Lampo e Standar 
vengono distribuiti in condizio: 
perfette mediante moderne pom I 
pulitissime e precise, «Societa 
Americana pel Petrolio; G 
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USATI nel mondo intero 


Il nome piu quotato 
nell'industria della gomma 
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per auto 


non adottati in serie dalle fabbriche di automobili di tipo comune perché di costru- 
zione molto accurata e perciò molto costosa 


preferiti invece dalle fabbriche di automobili di lusso e di costruzione fuori serie 
(Isotta-Fraschini, Lancia, ecc.) e dalla aristocrazia degli automobilisti. 
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E DI AVVISATORI 
PER AUTOMOBILI 


Quì sono fotografati gli 
effetti sugli orecchi e sui 
nervi del prossimo, a se= 
conda del fipo di avvisa= 
fore che usafe sulla vostra 
aufomobile. 


AVVISATORE ITALIANO | 
“MARELLI” A_VIBRATORE 


Preferite dunque per amore del prosa. 
simo la Tromba Elettrica Marelli, 
che pur essendo armoniosa ha grans 

4 do 4 e 


de penetrazione a distanza. 


In vendita presso fuffi i ( 
ni rivendifori di accessori 


sten. 
RELL — 


FABBR. ITAL. 


Cura n domicitio: come dose media e salve 
speciali indicazioni del medico, si prenderà 
mezza bottiglia di Acqua di Chianciano 
(Santa) scaldata a bagnomaria, fino 
a 30 gradi, ogni mattina a di- 


giuno per 20 giorni consecutivi 


Tutte le buone farmacie 
vendono l’ ACQUA 
di CHIANCIANO 
(SANTA) 


Malati di Fegato 


non più l’oscuro e 
doloroso avvenire 
MA 


bensì l’insperata guarigione 
vi attende 
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IL PIÙ PRATICO ED ECONOMICO 
GENERATORE 


o GAS 


DI BENZINA 


Per Famiglie 
Per Alberghi 
Per Industrie 


tate Catalogo « A=2 » alla Società Anonima CARBURATORI ALESSANDRINI 
S.A.C.A. MILANO —- Via Pasquale Sottocorno, 3 
CERCANSI ESCLUSIVISTI PER LE ZONE ANCORA DISPONIBILI — PREFERITI Sai oa sca ESS: 


SOCIETÀ ITALIANA 
REGISTRATORI 


TORINO (CZA) Cats Rei 


* »% 
LASTRE * 
FOJOGRAFICHE 

e Pellicole 
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15, via Villoresi - Telef. 30-B53 - 
Deposito completo si 2. 
ipparecchi fotografici 
ZIONE: VIA EIGLI N. 7 - TELEFC 


(ATORI! ALPINISTI! 


Nell'acquisto di calzature da ski e da mon- 
tagna per assicurarvi della bontà delle pelli 
impiegate, esigete sempre il cartellino 
di garanzia ‘‘ ANFIBIO” appeso 
ad ogni paio e qui riprodotto, Avrete 
una pelle morbida, resistente ed 
impermeabile più di ogni altra fi- 
nora posta sul mercato. 


SCIROPPO PAGLIANO 


del Prof. GIROLAMO PAGLIANO 
Via Pandolfinì, 18 - FIRENZE - Va Pandolfini, 18 


POSATERIA 


| 
| ARGENTERIA 
| . DA REGALO . 


PREZZI DI FABBRICA 


i 


: | PER RECLAME 


Servizio posate 
per 6 persone 
Argento 800/00 massiccio 
| 18 pezzi .... L. 490 
25 pezzi .... L. 700 


Liquido 
Polvere Pagliano 
Cachets Pagliano 


L’ottimo dei purganti. Pre- 
viene e vince rapidamente l'in- 
fluenza. Efficace depurativo É 
del sangue disinfettando per- Bé 
fsttamente l’intestino, non ir 
ritandolo se preso nella dose 
confacente a ciascun indivi- 
duo; guarisce la stitichezza; di 
pronta azione. La sua fama, 
che dura costante da oltre 80 
anni, garantisce la sua bontà. 
Guardarsi dalle imitazioni, | 


Servizio posate 


per 12 persone 
Argento 800/00 massiccio 


49 pezzi... L. 1275 
GRATIS A RICHIESTA 
LISTINO SPECIALE POSATE 
E ARGENTERIA PER REGALI 


CESARE MARINAI- MILANO (107) 


Via S. M. Beltrade N.1 - Telefono N. 83-206 


Ogni prodotto della nostra Ditta 
deve avere la marca di fabbrica 
costituita da disegno celeste attra- 
versato dalla firma dell'inventore. 


Approvato dalla R. Prefettura | 
di Firenze col N. 8888 in data È 
30 Marzo 1928, 
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Viaggiatori! 


Proteggete il vostro denaro contro perdite e furti munendovi dei 


B.C.I. TRAVELLERS’ CHEQUES 


(ASSEGNI PER VIAGGIATORI) 
in Lire, Franchi fr., Sterline e Dollari 


della 


BANCA COMMERCIALE ITALIANA 


Il mezzo più pratico e sicuro durante i viaggi per disporre dovunque 
ed in ogni momento del proprio denaro 


Opuscolo spiegativo a richiesta presso tutte le Filiali della Banca 


Automobilisti! 


L’ANONIMA INFORTUNI 


D-- SOCIETÀ ANON. ITALIANA DI ASSICURAZION JE 
E CONTRO GLI. INFORTUNI 


SEDE IN MILANO (108) - PIAZZA CORDUSIO, 2 TELEFONI 88-451, 88-452, 88.459, 88.454 (( 
Capitale Sociale L. 15.000.000 Interamente versato — Fondì di Garanzia al sl -12- di Li 
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CONSOCI, staccate e rispedite subito! 


SCHEDA DI VOTAZIONE 
DA STACCARE E RINVIARE ALLA SEDE DEL T. C. |. 


Chiusura della votazione: il 3I LUGLIO 1929 


Tutti i Soci sono pregati di rinviare la presente scheda alla Direzione Gene- 
rale del Touring, così che pervenga in tempo utile non più tardi del 31 Luglio 1929. 
La scheda che non conterrà variazioni di sorta, varrà come voto di appro- 
vazione al Bilancio 1928 e alla rielezione dei Consiglieri e Sindaci scaduti. | 
Tale scheda sarà rinviata al Touring aperta e affrancata con 10 centesimi 
dal Regno. Le schede contenenti variazioni, che non consistano in semplici can- 
cellature, dovranno essere affrancate come corrispondenza epistolare. ; 
Saranno respinte le schede tassate per mancata o insufficiente affrancazione. 
NB. — Lo serutinio seguirà per cura dei Sindaci il 1° Agosto 1929, iniziandosi alle ore 9. 


Votazione del Bilancio Consuntivo del Touring per l’anno 1928. 


Approvo il Bilancio presentato dalla Direzione Generale del Touring per l’anno 
1928, pubblicato nella Rivista Mensile del Touring «Le Vie d’Italia» N. 5, 
Maggio 1929, e sul Foglietto d’informazioni N. 2, Aprile 1929 € le relative: Rela- 
zione del Consiglio e Relazione dei Sindaci. 

NB. -— Chi non intende approvare cancelli la dichiarazione sopra scritta, 


Votazione per la Nomina delle Cariche sociali: 


Consiglieri scadenti dalla carica per compiuto Consiglieri proposti pel triennio 
triennio e rieleggibili: - 1929 - 1930 - 1951: 


. Bertolini Comm. Lorenzo. Leo 
. Bertarelli Ing. Mario. 

. Fantoli Ing.Sen.Prof.Gr.Cord. Gaudenzio. 
Guasti Avv. Gr. Uff. Federico. 

. Moldenhauer Dott. Cav. Carlo. 

. Porro, S. E. Conte Sen. Gen. Carlo. 

. Radice Avv. Cav. Uff. Felice. 

. Rosetti Avv. Doro. 

. Sansoni Ing. Prof. Comm. Francesco. — 
10. Semenza Ing. Gr. Uff. Guido. 

11. Vismara Ing. Emirico. 


o ola ua WI» 


Consigliere nominato interinalmente dal Con- 
siglio a fermini dell'Art. 22 dello Statuto 
Sociale, e rieleggibile : 


12. Solmi On. Prof. Cav. di Gr. Cr. Arrigo. 12. 


Sindaci scadenti dalla carica e ricleggibili: 
1. Lonati Rag. Cav. Uff. Angelo. 15 
2. Magnocavallo Rag. Cav. Camillo. 2. 
8. Rocca Dott. Rag. Giambattista. 3. 


NB. -— S’intendono proposti per la conferma i 
cancellato e quelli di fronte al nome dei quali non ; 
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MILANO Corsò ITALIA N°140 


ORGANO VEFICIALE DELL'ENTE NAZIONALE PER LÉ 
sù INDVSTRIE TVRISTICHE 


LEGGE 7 Aprile 49% N° 610-ROMA:Via Marghera 6-AngoloVia dei Mille 


TVRISMO NAZIONALE MOVIMENTO FORE 
SITERI»PROPAGANDA»ALBERGHI PRODOT. 
TO ITALIANO «SVIIVPPO INDVSIRIE TVRISITCHE 


Proprietà letteraria ed artistica — Riproduzione vietata 
XV-N.5 Non si restituiscono manoscritti nè fotografie Maggio 1929 
Anno XX A Questa Rivista si compone: della pubblicità dalla pag. 1 (A VII 
alla pag. XVI; del testo dalla pag. 321 alla 400, e del Noti- uno ) 
ziario dalla pag. 193 alla 240. 


ASSEMBLEA GENERALE ORDINARIA DEI SOCI DEL TOURING 


A sensi degli articoli 26, 27 e 29 dello Statuto Sociale è indetta per votazione «ad re- 
ferendum » Assemblea Generale Ordinaria dei Soci del T.C.I., che si chiuderà il giorno 


31 luglio p. v. È 
ORDINE DEL GIORNO 


Relazione del Consiglio Direttivo sull'andamento economico-morale dell’Associazione. 
Relazione dei Sindaci sul Bilancio consuntivo per l’Esercizio 1928. 


- Voto sul bilancio consuntivo 1928. 
. Elezioni: - 

a) di undici Consiglieri in conferma 0 sostituzione dei Signori: Comm. LoRENZO 
BertoLINI, Ing. MARIO BERTARELLI, Ing. Sen. Prof. Gr. Cord. GAUDENZIO FANTOLI, 
Avv. Gr. Uff. FeperIico Guasti, Dott. Cav. CARLO MoLDENHAUER, S. E. Conte 
Gen Carro Porro pi S. MARIA DELLA Bicocca, Avv. Cav. Uff. FELICE RADICE 
Dogo Rosetti, Ing. Prof. Comm. FRANCESCO SansonI, Ing. Gr. Uff. Gupo Sì 
Ing. EmirIco VISMARA; * 

) di un Consigliere in conferma o sostituzione del Signor: On. Deputato | 

ti Gr. Cr. ARRIGO SoLMI, nominato interinalmente dal Consiglio a termi 

lo Statuto Sociale; 
<daci in conferma o sostituzione dei Signori: Rag. Cav. Ca 
:.3. Cav. Uff. ANGELO Lonati e Dott. Rag. GIAN BaTtISTA 


Tx 


da UN N 


Ai sente jascicolo è allegata una scheda per votazione « ad referendi 
1natC - n 
ede (a norma degli articoli 31, 23, 33 dello Statuto Sociale) doi 


urine non più tardi del 31 luglio p. v. 
è ber cura dei Sindaci il successivo I° agosto, 


e 1929 (Anno VII). 


3 SEGRETARIO 
ALFREDO ZAFFARONI 


RELAZIONE DEL CONSIGLIO. 


PER L'ESERCIZIO 1928 


I. Consistenza patrimoniale. - II. Le spese per le pubblicazioni. - III. La propaganda, . 

IV. Servizio dogane - Trittici. - V. Alcuni lavori compiuti nel 1928. - VI. Le escursioni. . 

VII. Il Campeggio. - VIII. Il Villaggio Alpino. - IX. I Cartelli indicatori stradali. - X. per 
il miglioramento stradale. - XI. Per i lavori in corso o in preparazione. 


CONSOCI, 


Chi desiderasse di riassumere in brevi paro- 
le quella che fu per il Touring la fisionomia 
dell’Esercizio 1928 potrebbe dire, per quel che 
riguarda la parte economica, che la situazione 
di bilancio è eccellente e, per quanto si rife- 
risce alla parte morale, che il lavoro compiuto 
è stato notevole e veramente degno delle tra- 
dizioni del Sodalizio. 

Annata soddisfacente dunque, che si chiude 
con 350.013 Soci, imponente complesso il quale 
non impedisce tuttavia di osservare come i 
TINnovi, e soprattutto le nuove associazioni, 
avrebbero potuto essere in numero notevol- 
mente maggiore. Il 1928 non segna cioè un 
progresso nel numero dei Soci, anzi un picco- 
lo regresso di 3224 unità, rispetto al 1927: 
differenza, come ognuno può rilevare, del tut- 
to insignificante, la quale diventa ancor più 
trascurabile se si considera che i Vitalizi han- 
no raggiunto l'imponente somma di 122.891. 
E convien d’altra parte tener presente che ne- 
gli ultimi anni l'accrescimento fu fortissimo : 
di quasi 100.000 Soci nell’ultimo quinquen- 
nio! La nostra Associazione ha dunque vera- 
mente basi granitiche. Tuttavia rivolgeremo 
ogni nostra cura alla propaganda, nel vivo 
desiderio di aumentare sempre più il numero 
dei Soci. 

Questo non è però soltanto in nostro potere. 
Vi furono opere, come la Guida di Piemonte, 
Tombardia e Canton Ticino o come quella del- 
le Tre Venezie o, più di tutte, la Guida di 
Roma, che ci procurarono da sole l'aumento 
di diecine e diecine di migliaia di inscrizioni 
in un solo anno. 

La Guida di Basilicata, Campania e Cala- 
bria, distribuita nel 1928 e che, a nostro pa- 
rere, dovrebbe essere ancor più apprezzata 
delle altre, ha lasciato invece la compagine 
sociale perfettamente tranquilla, senza cioè 
determinare il più piccolo aumento. Eppure il 
volume è uno dei più interessanti: forse il 
più interessante, certo il più originale di tut- 
ti, se si considera l’assoluta mancanza di 
opere del genere per quelle regioni. Esso ven- 
ne giudicato da altissime competenze nel mo- 
do più lusinghiero e 


rivela regioni ancora scarsamente mote? Pi 

Ma poichè 
come le altre, dovremo pentirci.di averle pub- 
blicate, solo perchè esse non ci consentono di 


dovrebbe più di ognival- 
tro essere caro. a tutti gli italiani inquanto.‘ 


talune opere non si diffondono 


registrare alcune migliaia di Soci in più? No 
certamente. L'avvicinamento delle regioni d’I- 
talia sarà sempre al disopra di ogni nostro 
pensiero e a questo còmpito nobilissimo dedi- 
cheremo ogni nostra fatica, come per esso so- 
sterremo qualsiasi sacrificio. 

Le considerazioni qui brevemente esposte 
dovrebbero indurre tuttavia ogni nostro Socio 
a farsi fervente propagandista. Con un piccolo 
sforzo individuale noi potremmo, in breve 
volger di tempo, accrescere notevolmente le 
nostre falangi. L'invito a procurare ognuno 
almeno un nuovo Socio non dovrebbe rimane- 
re inascoltato. Ogni giorno abbiamo la sensa- 
zione che molte, troppe persone anche nelle 
classi colte non appartengono al Touring, pu- 
re ammirandolo: contradizione che non sì 
spiega se non con quell’impaccio dell’inerzia, 
che ci induce a differire ciò che potremmo fa- 
re subito. Vi è dunque un campo di espansio- 
ne ancora assai vasto.. 


I. Consistenza patrimoniale. — Per quanto. 
gli oneri dell’annata siano stati notevoli, 
bilancio chiude con un avanzo di L. 189 mil 
622,14, per cui il fondo di riserva vi 
raggiungere L. 2.682.128,61. 

Il fondo di garanzia vincolato p 
Vitalizi crebbe di L. 2.076.950 e di 
quello dei Fondatori della Sede. 
sale complessivamente da L. 1 
come era nel 1927, a L. 21.926.3 
si compone prevalentemente di 
o da esso garantiti, calcola: 
dicembre 1928, eccezione 
sueto, per i Buoni del ( 
lutati alla pari, in 
che non saranno vendi 
rimborsati a suo tempo. 


La IRA 


dei suoi calci 


ì- 
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Il. Le spese per le pubblicazioni, — Am- 
montano a L. 10.235.451,34 e stanno ad atte- 
tare la complessità e l’importanza dell’opera 
olta dal Vostro Sodalizìo. La diffusione enor- 
raggiunta dalle Vie d’/talîa, che nel 1928 
uperato tutti i precedenti, l'opera di pe- 
razione delle Vie d’Italia e dell'America 
1, la propaganda svolta con la Rivista 
Strade, quella dell’Albergo in Italia nel 
ipo alberghiero e dell'Alpe nel campo fore- 
le, la Guida di Basilicata, Campania e Ca- 
bria, la Guida delle Strade di Grande Comu- 
nicazione, le Carte al 50.000 giustificano que- 
sta spesa e dimostrano quale sia il contributo 
del Touring per diffondere la cultura, per con- 
iribuire a far conoscere questa nostra impa- 
reggiabile terra, e alcuni dei problemi fonda- 
mentali che si connettono colla sua prospe- 
rità. 


III. La propaganda. Il bilancio registra 
sotto questo titolo la somma di L. 443.668,85: 
a rigore essa potrebbe venir mantenuta in li- 
miti assai più ristretti. Ma a parte le spese che 
si richiedono per conservare e per accrescere 
le file dei nostri Soci e per colmare i vuoti che 
sono lasciati da coloro che con troppa facilità 
diventano morosi, vi sono spese che il Touring 
sente di dover fare nell’interesse generale, per 
contribuire a far conoscere le istituzioni del 
nostro Paese (partecipazioni ad Esposizioni, 
ecc.), 0 per cooperare a migliorare qualche ra- 
mo dell’attività turistica (concorsi per i mi- 
glioramenti degli Alberghi) o per aiutare, nel 
campo della propaganda, alcune grandi atti- 
vità che abbiano relazione col turismo (rim- 
boschimento) e così via. 


IV. Servizio dogane - Trittici. — Le som- 
me che figurano in bilancio per il movimen- 
to dei trittici e carnets sono sempre assai im- 
portanti: si tratta di depositi in titoli per li- 
Te 5.441.189 presso la Sede, di L. 6.570.100 
presso i varî Uffici Succursali. 

Furono cauzionati a mezzo dell’ Assicurazio- 
ne tanti trittici e carnets per la somma di li- 
re 24 milioni. Ora i trittici con cauzionamen- 
to dell’ Assicurazione sono rilasciati diretta- 
mente oltre che da Milano anche dai vari Uf- 
fici succursali del Touring di Torino, Roma, 
Genova, Trieste, per un disbrigo maggiormen- 
te sollecito delle pratiche. 

E stata di recente istituita presso gli Uffici 
di confine del T. C. I. una nuova tessera che 
permette agli automobilisti esteri di entrare 
nel Regno senza deposito, per un soggiorno 
È 5 giorni. Di essa la Rivista riparlerà fra 

\reve 


V. Alcuni lavori compiuti nel 1928. — 

1. Le Vie D’ITALIA. Anche il 1928 ha segna- 
to una tappa considerevolissima nel cammino 
ascensionale di questa nostra Rivista, ché 
vanta una diffusione e un credito che ben le- 
gittimerebbero .il nostro orgoglio. 

I Soci dimostrano di apprezzare la diligen- 


za e l'armonia di impostazione della pubbli- 


cazione, l’accurata selezione dei collaborato- 


‘compongono un nutrito volume di 1002 pagine 


ri, la varietà degli argomenti, la ricchezza del 
materiale illustrativo: da parte del Vostro 
Consiglio sarà fatto ogni sforzo per tener al- 
to il prestigio di questa Rivista, per accre- 
scerlo nella massima misura consentita. 

Nel 1028 si è iniziata la pubblicazione di una 
serie di articoli sull'opera degli artisti italiani 
all'estero, affidati alle più provate competen- 
ze della cultura internazionale. Questi arti- 
coli, mentre con la loro magnificenza illustra- 
tiva contribuiscono alla maggior popolarità 
della Rivista, polarizzano verso di essa l'at 
tenzione di studiosi eminentissimi e special- 
mente di cultori d'arte. . I 

Il Touring ha così inteso di portare un con- | 
tributo alla rivelazione e rivendicazione di 
valori italiani non sempre adeguatamente ap- 
prezzati, : 

La Rivista ha poi continuato ad illustrare 
le bellezze e le risorse del nostro Paese in 
ogni campo, dando la sua preferenza alle co- 
se e località meno note, ai principali prodot- 
ti e ai più caratteristici procedimenti dell'in- 
dustria nazionale, alle grandi opere del Re- 
gime e a tutto quello che sta ad attestare la 
bellezza e grandezza delle tradizioni e la su- 
perba fecondità della nuova vita italiana. 

Più eloquente suggello a questa nostra re- 
lazione non potremmo trovare che nei seguen- à 
ti dati numerici: i dodici fascicoli del 1928 


di testo e 496 di notiziario. I 153 articoli che 
vi sono contenuti sono illustrati da 1081 bel- 
lissime incisioni. 

2. LE VIE D'ITALIA E DELL'AMERICA LATINA. 
Non meno lusinghiero si presenta pet il 1928 
il bilancio dell'altra nostra Rivista « Le Vie 
d’Italia e dell'America Latina », che adem- 
pie a un così nobile apostolato. Il favore ognor 
crescente di cui essa gode, sia fra i connazio- 
nali residenti nell'America del Sud, sia 
pubblico della Penisola, dimostra che 
le sue qualità tecniche, quanto il s 
ideale riscuotono il dovuto rico 
Per quel che riguarda la vita di qu 
pubblicazione, può dirsi che il da 
liente del 1928 è costituito dal 
tria del valente scrittore Ulderico 
quale ha compiuto per nostro inc 
ghissimo viaggio della durata 
nell'America Latina. Un flusso. 
vo e vivace è venuto così a sci 
ne della Rivista, sotto 
pressioni, descrizioni 
pratici, ecc. dedotti d 
illeggiadriti da una si 
stica, corredati da 
strazioni. 
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camente distribuita. Infatti se 72 articoli de 
scrivono fatti e cose d'Italia, con particola 
re riguardo a quelle manifestazioni di vita 
nuova e fervida che attestano in faccia al 
mondo della nostra capacità di progresso, 


gli altri articoli si riferiscono alle varie Nazio- 
ni Sud-Americane in proporzione alla loro 
singola importanza e all'entità dei reciproci 
interessi fra esse e l’Italia. 


3. Col 3° volume della Guida dell’Italia Me- 
ridionale (CAMPANIA, BASILICATA, CALABRIA), 
la cui distribuzione ebbe inizio nel 1928, è 
stata completata la descrizione dell’Italia. 

Questo volume, il 16° della serie della Guida 
d'Italia del T. C. I., descrive regioni interes- 
santissime per paesaggio, per tesori artistici 
e per memorie storiche, ma assai poco note 
e pochissimo visitate. La compilazione si pre- 
sentava perciò particolarmente difficile, ma 
il Touring è sicuro di aver fornito un’ade- 
guata descrizione anche di queste regioni, gra- 
zie aì sopraluoghi compiuti e alle numerose 
e autorevoli collaborazioni che sempre gli ven- 


— gono cordialmente concesse. Questa pubblica- 


Li 


zione avrà senza dubbio una notevolissima in- 
fluenza sulla diffusione del turismo e dell’e- 
scursionismo nelle regioni descritte. Anche le 
parti più riposte della Campania, della Basi- 
licata e della Calabria non saranno più escluse 
dagli itinerari dei turisti settentrionali o stra- 
nieri, mentre d’altra parte gli stessi abitanti 
si sentiranno animati a meglio conoscere la 


, propria terra ed a sviluppare presso di loro 


quelle forme di turismo che tanta diffusione 
hanno raggiunto nell’Italia Settentrionale. Vi 
sono motivi importantissimi di ordine turisti- 
co per spingere gli italiani a conoscere me- 
glio il Mezzogiorno, gli incanti del paesag- 
gio, le dovizie dell’arte, i ricordi del glorioso 
passato; ma ve ne sono oggi altri non meno 
importanti di ordine sociale. Il Mezzogiorno 
sta vivendo la sua resurrezione. La generazio- 
ne attuale, che ha la fortuna di assistervi, 
ha il dovere di rendersene conto. 

Portata a termine la pubblicazione della 
Guida d’Italia, il Sodalizio può guardare con 
soddisfazione a quest'opera, definita monu- 
mentale, che registra in 16 volumi (8890 pa- 
gine) caratteristiche fisiche, meraviglie di na- 
tura e tesori d’arte, storia, costumi e curio- 
sità della nostra Patria. La sua importanza 
nella diffusione della conoscenza dell’Italia 
risulta chiaramente anche dal numero di volu- 
mi distribuiti dal 1915 al 1928: 4.305.000 vo- 
lumi, cifra che non trova riscontro in altra 
opera stampata in Italia e forse nemmeno fuo- 
ri d’Italia. 

4. LA CARTA DELLE ZONE TURISTICHE D'ITA- 
LIA IN SCALA I1:50.000 è diventata ormai una 
delle pubblicazioni più care e più apprezzate 
dai nostri Soci: cominciata la serie nel '27 coi 
fogli Cortina d'Ampezzo e le Dolomiti Cado- 


rine; Palermo ela Conca d'Oro, essa venne con- 
tinuata nel'’2S con due altri grandi fogli: il 
Cervino e il Monte Rosa, la Riviera da ‘Ge: 
nova a Sestri L nte. Nel ‘29 si daranno tre 


fogli: Bolzano € 
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la Val Gardena coi Gruppi della Marmolada 
del Catinaccio, del Sassolungo e di Sella. ©’ 

Con quest'opera il Touring intende di ejj 
minare una lacuna ancora molto sensibile nel 
nostro Paese: quella derivante dalla deficien 
za di carte turistiche a grande scala, docu- 
menti preziosi e indispensabili per la cono- 
scenza dei grandi centri di soggiorno e dej 
gruppi alpinistici più noti. 

L'esecuzione tecnica e l'aggiornamento del- 
le Carte sono curati con tutto lo scrupolo pos- 
sibile. 

5. LA GUIDA DELLE STRADE DI GRANDE COMU- 
nIcazIONE. Di questa pubblicazione del Tou- 
ring — certamente fra le più popolari — ven- 
ne distribuito gratuitamente ai Soci nel ’28 
il secondo volume comprendente le strade del- 
le Tre Venezie e dell'Emilia fino alla Parma- 
Rimini. I Soci constatarono con piacere che 
esso rappresentava un sensibile perfeziona- 
mento anche dal lato tecnico, rispetto al pri- 
mo, soprattutto per quanto si riferisce alla 
nitidezza delle piantine, all'accuratezza dei 
numerosissimi profili, all’ armonia insomma 
dell'intera edizione. 


6. LA GUIDA D’ITALIA PER GLI STRANIERI. 
Come è noto, questa pubblicazione di propa- 
ganda squisitamente italiana, diretta a prov- 
vedere ai turisti stranieri che visitano il no- 
stro Paese una Guida oggettiva ed esatta, 
sostituendola alle guide concepite da stra- 
nieri, si compone di tre edizioni: francese, 
inglese e tedesca, edizioni che si corrispondo- 
no, ma che differiscono fra loro per numero- 
se caratteristiche, date le esigenze diverse 
dei pubblici a cui si rivolgono. 

L'edizione francese, che constava di 
volumi (Ztalie - des Alpes à Rome; Rome, 
talie Méridionale et les Iles) oltre il vo 
unico, Italie en un volume, sarà ora di) 
tre volumi: Italie du Nord; Italie Centi 
Rome; Italie du Sud - Sicile et Sa 
di cui il primo è già stato messo in 
Si è così ottenuto il vantaggio di 1 
quanto la mole dei volumi e il. 
dita sd 

L'edizione inglese è in 
thern Italy; Southern Italy) 
parata la seconda edizion 
Southern Italy, che verrà m 
fra breve. Ù 

L'edizione tedesca 
(Oberitalien; Miîttelîtali. 
in einem Bande), comp 
colta SI molto 
paesi di li 
del 1° Volga (O? 
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de come una tale impresa, almeno per 
non lasci margini di profitto, ma richie- 
nvece notevoli sacrifici, che il Sodalizio 
«to di sostenere, sicuro che quest'opera di 
aganda ridonderà a beneficio del turismo 
ila miglior comprensione dell’Italia all’e- 


La GUIDA DEI CAMPI DI BATTAGLIA. Que- 
pubblicazione, iniziata sul finire del 1927, 
propone di rievocare le epiche gesta della 
stra Guerra di redenzione, di guidare il 
;aggior numero di Italiani in pio pellegrinag- 
o nelle sacre zone dove essa sì svolse, di 
ompiere, infine, un’austera, ma fervida glo- 
rificazione del nostro Esercito. 

L’opera descrive tutto il nostro fronte, dal- 
lo Stelvio al Mare, nonchè la linea del Mon- 
tello e del Piave, che costituì la nostra linea 
di difesa dal novembre 1917 al novembre 1918 
ed il trampolino donde l’Italia prese lo slan- 
cio per la grande vittoriosa offensiva di Vit- 
torio Veneto. 

Tre volumi della serie sono stati pubblicati 
nel corso dell’anno, e precisamente: Il Medio 
e il Basso Isonzo; Il Monte Grappa; Il Tren- 
tino, il Pasubio e gli Altipiani. 


/ Preceduto da una presentazione autografa 
de 


1 Capo Supremo che tenne più lungamente 
il Comando delle truppe nelle-singole zone — 
i Marescialli d’Italia S. A. R. il Duca d’Ao- 
sta, Giardino e Pecori-Giraldi rispettivamen- 
te per le tre Guide suddette — compilate 
da distinti Ufficiali del nostro Esercito e da 
studiosi, profondi conoscitori delle singole zo- 
ne; riccamente illustrate con fotografie e car- 
te: corredate dalle motivazioni di tutte le 
Medaglie d'Oro concesse nei fatti d’arme svol- 
tisi nelle zone stesse, queste Guide hanno in- 
contrato il più largo favore del pubblico ed 
una diffusione specialmente vasta nell’Eser- 
cito. 

Basti dire che al 31 dicembre 1928 si so- 
no esaurite 30.000 copie del primo, 15.000 
del secondo, 10.000 del terzo dei volumi sud- 
detti. Alla diffusione contribuì notevolmen- 
te il basso costo, non volendone il Touring 
ritrarre che il semplice rimborso delle spese. 

L’opera troverà il suo completamento nel 
1929 con i due volumi: Il Cadore, la Carnia e 
l'Alto Isonzo; il Piave e il Montello. 


8. L'ATLANTE INTERNAZIONALE DEL T. C. I 
Il successo di questa massima pubblicazione 
cartografica del Sodalizio, già delineatosi fin 

alla prima edizione al Congresso Geografico 
rtaliano a Milano nel settembre 1927, si è 

uto rivelando maggiormente nel corso del 


3 sia in Italia, sia all'Estero. Esaurita fin 
127 la prima edizione di 5000 esemplari, 
licata una seconda edizione di 7000 

he fu distribuita nel 1928. È già in 


5 distribuzione ‘la terza edizione di 
5000 copie, ricca di aggiornamenti e di perfe- 
zionamenti. A questa e alle successive appor- 
ta un suo contributo di revisione e di infor- 
mazioni una Commissione di riconosciuta 
competenza presieduta da S. E. il conte se- 
natore generale Carlo Porro. 


Le prime due edizioni dell'Atlante furono 
per ragioni ovvie riservate ai Soci del Tou- 
ring, fissandone il prezzo @ L. 300 che rappre- 
senta press'a poco il costo di carta, stampa 
e legatura. La terza edizione sarà messa in 
vendita anche ai non Soci al prezzo di L. 400, 
prezzo che è di gran lunga inferiore a quello 
dei più noti Atlanti stranieri. Per facilitare 
l'acquisto ai Soci meno abbienti, il Touring ha 


deciso di concedere il pagamento rateale, fa- 
cilitato in questo anche dalle pubbliche Am- 
ministrazioni, come: quelle dei Ministeri della 
Guerra, della Marina, dell'Aeronautica, della 
Pubblica Istruzione, delle Finanze, delle Co- 
municazioni, alle quali tutte rivolge il più vi- 
vo ringraziamento. È s ” 
Il Ministero degli Esteri, con un riconosci- 
mento che è per il Touring un ambito pre- 
mio, ha già preso accordi per fornire di una 
copia dell'Atlante tutte le Legazioni e i Con- 
solati d’Italia all’estero. i i 
L'Istituto Giovanni Treccani, che pubblica 
l’Enciclopedia Italiana ha concluso col Tou- 
ring una convenzione per cui le voci geografi- 
che contenute nell’Enciclopedia fanno riferi- 
mento all’Atlante del Touring, il quale viene 
così a far parte integrante dell’Enciclopedia 
stessa. Così pure la Casa Editrice dottor Fran- 
cesco Vallardi di Milano, che prepara una sua 
grande collezione geografica, «La Terra e le 
Nazioni - Geografia Universale ». Parimenti 
una importante Casa Spagnuola ha dato la 
preferenza all’ Atlante del Touring a comple- $ 
tamento di una sua grande opera geografica e SM 
per la vendita nella Penisola Iberica, nonchè vd 
nell'America Centrale e Meridionale. 
Anche la diffusione all’estero si presenta 
dunque promettente. Riconoscimenti altissi- | 
mi sono pervenuti da enti geografici e da per- 
sone di particolare competenza nelle discipli- 
ne geografiche. Ci basterà di accennare al 
successo ottenuto al Congresso Geografico In- 
ternazionale di Cambridge (luglio 1928), ove 
l'Atlante fu presentato ufficialmente. Il iu 
dizio che ne pronunciò Sir Charles C 
sidente della Royal Geographical Socie 
Londra, è un riconoscimento di primo 
per l’autorità e la competenza della 
Numerosissime sono le lettere di pla 
sono pervenute e le più autorevo 
colte in un opuscolo di propagand 
diffondendo. Un altro volumett 
commenti all’Atlante Internazional 
I. » raccoglie sull'argomento u 
ti dei maggiori geografi nostri 
sizione di chiunque lo desidei 
La Société de Géograp 
cordato al Touring ne! 
stimonianza di amu 
la medaglia d’oro p 
gène Gallois. La 
nazionale del T 
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o, La PROPAGANDA FORERTA Nel 1928, in 
armonia con gli intendimenti manifestati dal 
Capo del Governo relativamente al vast 
complesso problema forestale, il Touring Club 
Italiano ha determinato di riprendere vigoro 
samente la sua opera di propaganda in favore 
del bosco è del pascolo, che già prima della 


guerra aveva avuto espressioni non ancora cdli- 
menticate. 

Prima estrìnsecazione di questo contributo 
alla causa forestale è stata la pubblicazione 
della Rivista L’A/pe che, iniziata nel mese di 
marzo 1928, ha incontrato ìl più largo favore 
del pubblico. 

Diretta da tre valorosi tecnicì e ricca di 
competentissìme collaborazioni, essa ha carat- 
tere dì propaganda e dì valorizzazione ed in- 
teressa tutti coloro che amano il nostro Pae- 
se, che sentono l’influenza della montagna as- 
Sestata sul clima, sulle piogge, sull'industria, 
Sul commerci, sull'agricoltura, sul regime dei 
fiumi, sulla navigazione interna, sulla mala- 
na: pertanto su tutta la vita nazionale. Es- 
Sa interessa il personale tecnico, le Scuole di 
Agraria, le Cattedre di Agricoltura, le Indu- 
Stne che hanno relazione con la lavorazione 
del legno, i proprietari di boschi, gli agricol- 
tori in genere e finalmente quanti sono in 
Italia amanti e cultori del bosco, del pasco- 
lo e del monte. 

Un nuovo contributo alla soluzione di un 
problema intimamente connesso con quello 
forestale — il problema dell’utilizzazione dei 
residui legnosi per i motori a gassogeno — è 
stato portato dal Touring col promuovere 
unitamente al Comitato Nazionale Forestale, 
presieduto dal dott. gr. uff. Arnaldo Musso- 
lini, e all'Associazione Nazionale per il Con- 
trollo della Combustione una Mostra e Con- 
corso Internazionale della Combustione alla 
Fiera di Milano per l’anno 1929. 

TO. LA PROPAGANDA ALBERGHIERA. Si esplica 
attraverso molteplici attività del Vostro Soda- 
lizio che si vengono integrando a vicenda, 
quali: la Rivista L’Albergo in Italia; i Con- 
corsi indetti in unione coll’ENIT per il mi- 
glioramento dei piccoli alberghi; la Mostra del- 
le Forniture Alberghiere organizzata presso 
la Fiera Campionaria di Milano; i Concorsi 
ivi banditi per la miglior produzione di for- 
niture alberghiere; il Manuale dell’Industria 
alberghiera sempre aggiornato di edizione in 
edizione nei riguardi dei dati statistici e del- 
le nuove disposizioni legali e sindacali e ar- 
ricchito e perfezionato nella parte tecnica 
riflettente l’organizzazione e'i servizi dell’al- 
bergo; infine le Scuole Alberghiere di cui fa- 
Temo cenno a parte. 

Organo vivace di informazione, di indagi- 
ne e di studio, seguito specialmente dagli al- 
bergatori di media categoria, è la Rivista 
L'’Albergo in Italia: essa illustra le nuove e 
più ragguardevoli iniziative che sorgono nel 
campo dell'industria alberghiera e dell’ospi- 
talità in genere traendo da ognuna il tesoro 
di esperienza che essa può offrire. Incita co- 
sì con l’esempio le attività dubbiose € sopite; 
mentre, accumulando gli elementi della va 
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ita realtà nella quale le imprese alberghiera 
devono vivere, assurge spesso alla trattazione 
delle provvidenze economiche e legali dj cui 
l'industria alberghiera ha d’uopo per il suo 
sviluppo. Così potremmo ricordare Parecchi 
importanti argomenti discussi nell'annata te. 

stè trascorsa sulle colonne della nostra Rivi. 
sta, ai quali non mancò il consenso di moltj 
albergatori e della stampa politica e sindaca. 

le. Fra le indagini in corso, ricordiamo quel. 

la sui piani delle costruzioni alberghiere, per 

le quali veniamo costituendo un primo nu. 
cleo di quello che potrebbe diventare col tem. 

po un archivio delle costruzioni alberghiere 
d'Italia. La collaborazione dei tecnici che 
alla nostra Redazione mettono capo ci ha 
consentito in molti casi di esercitare anche 
un'utile assistenza nei riguardi di nuove co- 
struzioni sulle quali venne richiesto il nostro 
parere. Così la Rivista viene secondando quel 
processo di rinnovamento alberghiero che è 

fra le necessità del rinnovamento civile, del 
progredire economico e dello sviluppo turisti- 

co d’Italia. E tanto più vi potrà contribuire (° 
quando saranno attuate alcune disposizioni 

di legge ora allo studio per la classificazione 
degli alberghi e la tutela delle affittanze al- 
berghiere dalle quali l'industria stessa trarrà 
nuovo impulso e incoraggiamento. 

SCUOLE ALBERGHIERE. Come già osservava. 
mo nella Relazione dello scorso anno, l’or- 
ganizzazione delle Scuole alberghiere da noi 
dirette, ha raggiunto un limite di sviluppo 
numerico che nelle condizioni attuali non po- 
trà essere superato, per l'impossibilità di 
vare collocamento negli alberghi di Milano 
un maggior numero di allievi. Poichè la. 
stra Scuola, come si addice al suo carat 
di istituzione per l'avviamento del pe S 
subalterno, vuole ad un tempo discip) 
il tirocinio pratico dell’allievo e prov 
alla sua formazione culturale e alla 
zione, anche queste intese natu: 
finalità pratiche e professionali. 
te tale ordinamento è imposti ] 
siderazioni economiche, poichè 
si avviano alle mansioni ‘ 6 
go generalmente non pi 
studi a spese della fi 
sario che si risolva i 
mento il problema del 
loro mantenimento. Losì 
forse l’unica in Italia con 
ta non solo, ma c 
collocamento degli 
mento, ed anzi : 
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di 56 allievi negli alberghi e nei ri- 
ti cittadini; e il risultato raggiunto in 
\tento sta a dimostrare il consenso del- 
sse alberghiera verso la nostra istituzio- 
il favorevole apprezzamento che essa fa 
\oi risultati. Viene facendosi strada la 
vinzione che nelle condizioni attuali di dif- 

collocamento all’estero dei giovani ap- 
disti, solo la Scuola alberghiera può al- 
re per l'avvenire una maestranza che co- 
a le lingue straniere e possieda quel cor- 

.Jo di cultura pratica: che è necessario per 

buona riuscita nella professione. E difatti 
si può constatare che i buoni allievi disposti a 
sottoporsi al duro sacrificio e alla doppia di- 
sciplina dello studio e del lavoro riescono nei 
due anni di scuola professionale ad imparare 
quel tanto di francese e di inglese che consen- 
ta loro di far uso di quelle lingue per le neces- 
sità del servizio. Inoltre le cognizioni di conta- 
bilità alberghiera, di igiene, di merceologia, di 
geografia turistica che essi apprendono alla 
scuola consentiranno loro, nel prosieguo degli 
anni, di progredire nella loro professione, sì 
da raggiungere, secondando la fortuna, an- 
che cariche direttive. 

Così la nostra Scuola professionale alber- 
ghiera provvede ad una necessità attuale e 
va incontro a quelle avvenire dell'ospitalità 
nazionale. 


Il TERZO Concorso PER IL « MIGLIORAMENTO 
peI PiccoLi ALBERGHI» bandito nel febbraio 
del 1927, dal Touring Club Italiano e dall’En- 
te Nazionale per le Industrie Turistiche, ri- 
guardava l’Abruzzo, il Molise, la Puglia e 
la Basilicata. 

Le località di questa regione ammesse al 
Concorso furono prescelte naturalmente fra 
quelle notoriamente deficienti in fatto di ospi- 
talità. Cinquanta alberghi, appartenenti a det- 
te località, presero parte al Concorso. La Com- 
missione compì nel 1928 la visita degli alber- 
ghi stessi per constatare le migliorie apporta- 
te e per procedere alla classificazione dei con- 
correnti. Di essi ben trentaquattro vennero 
premiati con diplomi, medaglie e con somme 
in denaro variabili dalle 5000 alle 500 lire per 
un importo complessivo di L. 50.000. Si può 
perciò con sicurezza affermare che questa ini- 
ziativa del Touring e dell’ENIT è stata coro- 
nata dal miglior risultato. 


II. I CONSOLI E IL SERVIZIO DEGLI AFFILIA- 
MENTI. Durante il 1928 si è continuato a no- 
minare Consoli in quelle località nelle quali il 
Touring non aveva rappresentanti. Sono così 
stati nominati 576 nuovi Consoli. Ha altresì 
avuto luogo la nomina di 70 Medici e di 20 
Legali. Il Corpo Consolare, fedele alle sue an- 
tiche tradizioni di illimitata e disinteressata 
devozione al Sodalizio, ha continuato a pre- 
stare con ogni zelo il suo prezioso concorso, 
sia nel campo della propaganda, sia in quello 
della collaborazione alle varie pubblicazioni, 
sia in quello delle inchieste, informazioni, ecc. 
Il Touring rivolge loro una calda parola di 
plauso e di riconoscenza. 


‘ zioni precise ed esaurienti. 


azione alla vastità e all’ importanza 
sempre più grande che i problemi di diritto 
turistico vanno assumendo ai giorni nostri, il 
Vostro Sodalizio ha ritenuto Ton di svi- 
luppare sempre più l’opera di consulenza in 
questo campo e di fornire, in omaggio, al pro- 
pri Legali, sparsi in tutto il Paese, la Rivista 
di Diritto Turistico, apprezzata pubblicazione 
mensile che raccoglie tutta la vasta materia 
inerente ai regolamenti locali, alla giurispru- 
denza più interessante in materia turistica e 
così via. î } dI 

Per quanto riguarda gli affiliamenti, si s0- 
no accolte durante l’anno 650 nuove domande 
di albergatori che desideravano affiliare al 
Touring il loro esercizio. I criteri di cautela 
normalmente seguiti — onde siano fregiate del 
nostro stemma e godano della nostra racco- 
mandazione soltanto Case che di ciò siano ve- 
ramente degne — sono stati nel decorso an- 
no tenuti presenti con rigidità ancor, maggio- 
re, escludendo dal rinnovo dell’affiliamento 
non poche delle Case il cui contratto era sca- 
duto e che, per informazioni fornite dai Con- 
soli o in altra guisa pervenuteci, 0 per reclami 
avuti dai Soci, non furono meritevoli di con- 
tinuare nell’affiliamento. 7 

Infine, durante il 1928 sono stati affiliati : 
Meccanici 14, Farmacisti 16, Autorimesse 15, 
Negozi e Ditte varie 130. 


12. IL SERVIZIO INFORMAZIONI. Questo Ser- 
vizio, che costituisce un'importante forma di 
propaganda del turismo, ha continuato a svol 
gere una complessa attività a favore dei So- 
ci. Le richieste, sia verbali, sia per lettera, 
riguardano tutto il campo del turismo, dagli 
itinerari stradali o ferroviari, allo stato delle 
strade, alla transitabilità dei valichi alpini, 
alla legislazione sulla circolazione, alle que- 
stioni doganali, alla bibliografia turistica e 
cartografica, alle indicazioni sui luoghi di sog- 
giorno estivo o di sports invernali 0 di cura, 
sugli alberghi, sui ristoranti, sui mezzi di 
trasporto, ecc. Assai frequentemente le 1 
chieste d’informazioni provengono da 
ri che, desiderando visitare l’Italia 
gono al Touring per poter ottenere sp 
te un intero programma di viaggio 
ring sa in questi casi di esercitare w 
ne di propaganda utilissima per il 
«se e fornisce, ben s'intende, 


In rel 


quegli stranieri che diventani 
per godere dell’appoggio ch 
«ro colle sue informazioni 
Il Servizio informazioni. 
serie apposita di i 
strade d’Italia, che co 
che più interessano 
tociclista. Tali iti 
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: RE 5 IRR i. ziosi amici + Tarn 
ampia pubblicità a mezzo di bollettini, gio: Pai il 03008 del Tsti zione i 
ì iviste 4 i a enei SH 
nali e riviste. \plessive per le vale ‘ gi 
VI. Le escursioni. — Le escursioni compiu li Di I pe al 31 dica zio. 
926 la ,54 3605. RE 
te nello scorso anno furono due ed ebbero o! 19 era 1a 2 ae : Cemb 
timo successo, sia per il numero considerevi Le pe pi pr s coVa RI E 
le dei Soci che vi hanno partecipato, sia per 270 Toce SEO o n mese cj une di 
il grande interesse che destarono le località ammontarono SCOrSO Esercizio SES 
visitate mila 870,55, contenute nei limit Più gtx7275" 
Dal 4 all'8 giugno fu compiuta l’Escursione noi O CASI di TlSparmio in corni di 
« Sulle due rive dell'Adriatico » e precisa- to alla gs di Fon Sa ; fron. 
mente a Rimini, S. Marino, Urbino, Pesaro, AL IavUIOinI Re o ha indubbiam 
Ancona, Loreto, Recanati e Zara, le quali contribuito l'alleggerimento di parte delle ente 
città, e particolarmente quella italianissima se di gestione portate a carico -della Sp 


della Dalmazia, tributarono calorosissime ac- invernale, la quale, nel suo primo pedi one | 
coglienze a tutti i partecipanti. Il successo si to, ha dato risultati veramente soddisfa an 
può anche misurare dal fatto che il numero Le spese di questa gestione a. Ù 
di coloro che chiesero l'iscrizione fu notevol- a L. 32.420,45, € si riferiscono al so giorn ono 
mente superiore al numero dei posti disponi- 30 bambini, per 90 giorni ciascuno, ro di 
bili. spesa però comprende anche quella SOSTE a 

Dal 16 al 20 settembre fu effettuata l’escur- per l'adattamento degli stabili all'esercizio n P. 
sione « Dalle Croci delle Tofane al Cippo del vernale, per l'acquisto di attrezz 


1 . 
Brennero », che consentì ai partecipanti di di attrezzi didattici. Sportivi 
conoscere una delle zone più belle delle nostre La spesa complessiva delle due gesti 
Alpi, dove rifulse, in tutta la sua grandez- di L. ro per fanciullo e per giornata. 
za, la guerra delle grandi mine. Da Cortina Le entrate complessive nel 1928 


d'Ampezzo, attraverso le Tofane (dove ai par- L. 299.340,25, delle quali L. 46.619,4 
tecipanti «venne rievocata l’eroica figura del rono a fronteggiare le Spese di imi 
Generale Cantore) attraverso le Valli della sistemazione del terreno, di costru 
Rienza e dell’Isarco, i partecipanti raggiun- tieri, ecc. i 
sero il Passo del Brennero, ove fu celebratc Queste entrate sono costituite g 
il decennio della Vittoria, la mattina del 20 per 20 nuove quote di Fondatore e da L 
settembre. per 8 quote di Patrono, passate 
Per l’anno 1929 è già stato fissato un pro- ad aumentare il Fondo preesi 
gramma di escursioni che comprenderà pure nabile, per la gestione del Vi 
una Crociera nell’Egeo, in occasione della Hanno contribuito inoltre a 
pubblicazione della Guida dei Possedimenti e cav. uff. Umberto Grioni per L 
delle Colonie. Giulio Pandini per L. 20.000, l; 
merciale per L. 15.000, il C 
VII. Il Campeggio. — Nello scorso anno, per L. 11.000, la Cass. 
venne compiuto nelle incantevoli foreste del- L. 7000, il Ministero 
la Sila, in Calabria, grazie al prezioso pa- ne per L. 4000, la Sig 
trocinio di S. E. l’on. Michele Bianchi; che ved. Bertarelli per L. 
delle bellezze di quella regione e della sua va- seppina Monzini | 
lorizzazione turistica è tenace, fervido asser- sono pure compr 
tore. nostro favore sul 
La coraggiosa iniziativa del Touring trovò to dalle quote 
i più lieti consensi: particolarmente sensibili al 31 dicembre 
all’omaggio loro reso, furono le popolazioni Alle entrate. 
calabresi che, come tutte quelle del Mezzo- con oblazioni, 
giorno, giustamente amano che le loro terre alle fornitur 
siano più conosciute, affinchè siano apprez- Ta 
zate nelle loro inesauribili bellezze, affinchè di traspo: 
siano eliminati tanti falsi luoghi comuni, tan-  sposizione 
ti errati apprezzamenti. Tutte c 
Le Ferrovie dello Stato vollero consentire 
a questa manifestazione eccezionalissime faci- 
litazioni; 1’ Amministrazione delle Foreste De- 
maniali agevolò pure con la più schietta 
cordiali tutti il ringraziamento più vivo. 
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VII. Il Villaggio Alpino. 


10 dI qu 


L’ottavo eser- 
lostra benefica Colonia ha con- 
nte la bontà del suo funzio" 

\atie di cui essa gode. 
nnero compiuti importan 
amento e di abbellimento 


issidue, al disinteressa 
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ramente saluberrimo, che ha offerto, 

noì gìornì di maggior freddo alla pia- 

1 possibilità dì passeggiate all’aperto. 

ante la Colonìa Invernale venne impar- 

tito ai piccoli ospiti l'insegnamento delle pri- 

cinque classì elementarì> esso sì svolse 

grandioso locale del Refettorio, in parte 
ortunamente adattato. 


IX. I Cartelli indicatori stradali. — An- 

ie nel 1028 ìl lavoro per ampliare e miglio- 
rare la rete delle segnalazioni stradali sì è 
svolto con grande attività e con quel parti- 
colare ritmo accelerato proprio dì questo no- 
stro importantissimo servizio. 

Se per l'interessamento del Governo e per 
la continua propaganda degli Enti turistici 
viene sempre più apprezzata da chì ha gover- 
no di strade l'utilità dei cartelli indicatori per 
la disciplina del traffico automobilistico, tut- 
tavia le difficoltà che ancora sì devono su- 
perare per un rapido e regolare svolgimento 
del lavoro sono sempre notevoli e complesse 
e tali da gravare in modo non trascurabile 
sul difficile còmpito tecnico. 

Inoltre se si tiene presente che la posa di 
ogni singolo cartello richiede delicate misure 
di distanza, non sempre di facile controllo 
per sopravvenute modifiche stradali o per le 
discordanze che spesso sì riscontrano nei da- 
ti cartografici relativi ad uno stesso tronco; 
che per poter stabilire il senso che potranno 
avere le frecce di orientamento dei cartelli 
occorre forzatamente in ogni singolo caso ac- 
certare sul posto il punto ed il lato della stra- 
da ove è possibile collocare i sostegni; che per 
tale posa occorrono accordi con gli Enti da 
cui dipende la manutenzione. della strada o 
coi proprietari degli stabili sulle cui facciate 


si prevede di affiggere i cartelli, si potrà de-. 


sumere quanto sia difficile e complesso un 
lavoro che a prima vista potrebbe invece sem- 
brare tanto semplice. 

Dal riassunto che segue, che fornisce il to- 
tale progressivo dei cartelli collocati alla fine 
di ogni anno si potrà desumere come, mal- 
grado tutto, la nostra opera prosegua spedi- 
ta e come la rete di segnalazioni che nel 1921, 
per le vicende della guerra, dovemmo ripren- 
dere ex-novo, si vada sempre più allargando 
e completando. 


N, dei cartelli Superficie cor- 


Anno collocati rispondente in mq 
1921... 0 +. IMRISZOO 1.417 
nas CI 8.673 2.826 
ua. 16.014 5.044 
1024 . . + a 26:359 8.286. 
1925 3 - + 37.066 13.233 
00. SES 20.001 
magi... 79 388 28.694 

96.236 36.276 


ba a 


—T X. Peril miglioramento stradale. — 1. L’I- 
STITUTO SPERIMENTALE STRADALE. Per questa 


ra istituzione l’anno 1928 fu di iale 


T 
bile Club d’Italia allo scopo di assegnare 
l Istituto Sperimentale Stradale, grazie adi 


ie Li. tn citt 


‘so e volume. I locali lasciati liberi 


‘ve macchine e nuovi servizi. La 


portanza perchè segnò l’inizio della fusio- pi 
© delle forze del Touring e del R. Automo- de. 
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più larga dotazione di mezzi, un e d'a- 
zione più vasto, nel senso di portare l'opera 
oltre il chiuso del Laboratorio su strada ve- | 
ra, sulla « Strada Sperimentale », come si di- 
ce in termini ormai accolti genéralmente per 
significare lo studio dei problemi di tecnica 
stradale in quelle condizioni più prossime a 
quelle della realtà, che si possono praticamen- 
te realizzare. Secondo l’intercorsa convenzio- 
ne fra il T. C. I. e il R. A. C. I., le annue spe- 
se di gestione dell'Istituto vengono riparti- 
te a metà fra ‘i due Enti, restando in pro- 
prietà del Touring gli stabili, gli impianti, le 
macchine e dotazioni esistenti al 1° gennaio 
1928. Per le nuove costruzioni, gli amplia- 
menti degli impianti e le macchine di nuovo 
acquisto sono previste speciali pattuizioni, se- 
condo le quali il R. A. C. I. avrà diritto a 
ripetere quote di rimborso qualora alla sca- 
denza non venisse rinnovata la ora stipulata 
convenzione, cui venne assegnata la durata 
di anni sei. - 

Una prima notevole applicazione di codesta. 
convenzione, si ebbe per l'ampliamento della 
sede dell’Istituto con la costruzione di un 
nuovo corpo di fabbrica, con annesso porti- 
co, sempre sull’area di 2400 metri quadrati 
concessa dal Comune di Milano, area che riu- 
scì sufficientissima all’uopo, essendo ancora 
rimasto disponibile un ampio cortile. Nel È 
nuovo fabbricato: troveranno miglior sede i : 
laboratori per le prove su cementi e calce- 


‘ struzzi, per le prove sui materiali bituminosi 


e per le analisì chimiche, mentre ivi saranno 
anche trasportate le collezioni di campiona- 
rio che rendevano disagevole la prima sede. 
In un vasto e luminoso sottotetto saranno di- 
sposti gli archivi, specialmente destinati al 
le raccolte delle molte pubblicazioni perio- 
diche di cui l’Istituto deve fare lo spoglio, | 
che con gli anni assumono ragguardevole pe- 


contrata per queste nuove fabbri 
gira sulle 4oo mila lire, e se si 
somme già erogate nei precedenti i 
al valore dell’area, si compren 
guardevole capitale ormai 
de del nostro Istituto Speri 
L’opera dell'Istituto fu 1 
particolarmente intensa. es 
aumento rispetto agli an 
pioni di materiali s 
ve da Amministrazi 
verno di strade e da | 
scolo appositami 
diffuso reca 
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di cui qualcuna affatto originale e che £ 
promette importanti risultati 

Venne anche nello scorso anno 
dall'Istituto un grande Album, nel 
rono raccolti ì risultati delle ue 
materiali da massicciata o da lastricato fin 
metà del 1028. ripartiti per Provincie, 
con l'indicazione delle località di provenienz 
Di quest’Album, tirato in limitato numero di 
copìe, venne fatto omaggio a S. E. il Ministro 
dei LL. PP_, a tutte le alte Autorità dell'Am- 
ministrazìone stradale dello Stato, a Biblio 
ey e Laboratori, e ne sono pervenuti vivi 

elogi e ringraziamenti, trattandosi dì una pri- 
mna pubblicazione del genere, la quale riuscirà 

molto utile per un preliminare orientamento 
circa la situazione in cuî si trova il nostro 
Paese in fatto di materialì disponibili per la 
manutenzione stradale. 

Per quanto riguarda l’azione dell'Istituto su 
strada vera, già il decorso 1928 fu anno fecon- 
do d'importanti manifestarioni. Giova cita- 
te la funzione consultiva dell’Istituto nel 
prosrito e nell'esecuzione della pavimenta- 
zione în calcestruzzo di Viale Certosa in Mi- 
lano, che rappresenta forse la prima realiz- 
zazione nel mostro Paese dei migliori metodi 
esecutivi insegnatici dall’es sperienza dell’este- 
TO, ove questo tipo di pavimentazione si è da 
tempo largamente diffuso raggiungendovi un 

alto ‘grado di perfezione. Ma specialmente im- 
porta ricordare la parte avuta dal nostro Isti- 
tuto nell'organizzare, in collaborazione col 
locale Circolo Ferroviario e con l'Ufficio Tec- 
nico Comunale di Milano, le esperienze cir- 
ca il logoramento di massicciate, variamente 
protette con trattamenti superficiali bitumi- 
nosi, sotto l’azione di un traffico artificiale 
costituito dalla circolazione di pesanti auto- 
veicoli con ruote variamente gommate. I ri- 
sultati di queste esperienze, altamente inte- 
ressanti, saranno descritti in apposita pub- 
blicazione dell’Istituto, che verrà corredata 
da numerosi diagrammi, tabelle e fotografie 
così che tutti i tecnici stradali potranno ren- 
dersene esatto conto. 

Cade qui in acconcio ricordare l'avvenuta 
creazione, nell'anno scorso, dell'Azienda Auto- 
noma Statale della Sirada, nel cui Consiglio di 

inistrazione il Governo volle fosse com- 
sr PRE Club Ita- 

Sodalizio dele- 
di pre dell’I- 
zando co- 
ne dell’I- 


ns l'attività. del- 
Ila « Strada Sperimen- 


I non vegga quale 
se ne poss tel dere per la diffusione dal? 
eri ecnica stradale e ja 
» lei DI li tecnici tuttora aperti 
las do rel ne rd speciali condizioni da 
P dei nostri materìali, dei cid 


2. La Rivista «LE STRADE». Questa Rivi 

a qual e € bbe tanta parte nel creare quel 
vimento di idee che diede impulso alla en 
te riforma della nostra legislazione 
culminata con la creazione dell'Azienda & Adi 
tonoma Statale della Strada, ha compiuto con 
l'anno scorso il suo decimo anno dì vita, cdi 
tinuando nell’esplicazione del suo 
ma ormai fissato dalla tradizione. Le $S 
sono il campo aperto alla discussione di tatto “Mi 
le questioni stradali d'attualità, siano ammi. 
nistrative o tecniche od economiche. Ma pet 
no altresì organo di propaganda delle buone 
norme tecniche, organo dì diffusione € ia 
cultura stradale moderna, che trovasi în cor 
tinua evoluzione. “i 

Nell’annata del 1928 si trovano trattate i 
portanti questioni riguardanti ì ì criteri. 
dovrebbero guidare la sistemazione delle n 
stre principali arterie stradali; vî sono 
sì interessi vitali dell’a 
polizia stradale, dei bilanci stradali 
Enti locali. 

Numerose opere stradali di pa 
teresse vi sono descritte ed illustrat 
ca la nota storica con la descai 


strade di cui ci pervennero le reliq 


memorie. 


3. La Comuissione MIR 
tenne una sua riunione il 15 
discutere del tema: «La fun 
locali per la viabilità im 
zione dell'Azienda Au 
Strada ». I voti esp 
vennero dal Presideni 
S. E. il Ministro dei 
ra non si conoscono 
minente della nostra 
quanto riguarda la 
tribuzioni che sa 
deferite a Provincie: 
tare che non 
dalla nostra 
cie siano ati 
manutenzion 
portanti, 
verno che 
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che confidiamo vi possa riuscire gradito in 
ques 'unato periodo di rinascita di stu- 
di riziative coloniali; il terzo volume 
deli ida delle Strade di Grande Comuni- 
caz che contiene 196 itinerari dell’Italia 
Cei per un complesso di 10.600 km. di 
str tre fogli della Carta dei Centri Tu- 
rist i 50.000 (Bolzano e dintorni, Mera- 
no © ‘intorni, la Val Gardena coi Gruppi del- 
la Marmolada, del Catinaccio, Sassolungo e 
Sella); l’Annuario Generale, grosso volume di 
un migliaio di pagine, che conterrà circa 30 
mila voci. 


Quest'ultima opera veramente, avrebbe do- 
vuto essere già stampata nel 1928, ma abbia- 
mo dovuto ritardarne la pubblicazione a do- 
po il 31 marzo 1929, scadenza fissata dal Go- 
verno per il raggruppamento e la soppressio- 
ne di tanti Comuni minori. 

Per il resto, riuscirà facile a Voi tutti di 
rappresentarvi il lavoro che ferve negli Uffici 
del Touring, qualora pensiate che vi sono 16 
volumi di Guide nell'edizione italiana da te- 
ner continuamente aggiornati e da pubblicare 
in nuove edizioni a breve distanza, 10 volumi 
nelle edizioni straniere che richiedono lo stes- 
so trattamento, le Carte al 250.000, al 300.000, 
al 650.000 pure da rivedere e da ristampare, 
l'Atlante Internazionale da tenere a giorno 
e così via. Ma in questo, come in tutti gli al- 
tri rami di attività del Touring, fa con tutto 
onore le sue quotidiane prove la piccola, fe- 
dele, sperimentata compagine dei funzionari 
del Touring, che ha nel comm. Gerelli il più 
infaticabile e benemerito capo. Egli ha sapu- 
to trasfondere nei suoi più diretti collabora- 
tori il grande amore che lo assilla per il Tou- 
ring e questi alla loro volta imprimono an- 
che ai più modesti operai il fervore e la co- 
scienza che li anima. 

Nè si può dimenticare quanto contribuisce 
alla riputazione del Touring nel campo tec- 
nico quel suo Istituto Cartografico, che ha 
in Pietro Corbellini un maestro sommamen- 
te apprezzato. Così l'organismo esecutivo del 
Touring può essere, senz” ombra di vante- 
ria, paragonato ad una di quelle perfette mac- 
chine in cui non v'è ruota o ingranaggio su- 
perfiuo e che danno tutto il rendimento che 
è nella loro potenza. : 

Un grave problema ha dovuto essere risolto 
in questi ultimi tempi: quello riguardante 
la scelta dell’opera che dovrà far seguito alla 


. mico accumulato dal Touring 
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Guida d'Italia. Consentiteci a questo propo- 
sito ancora un po' di riserbo per qualche tem- 
po: il Vostro Presidente vi illustrerà, fra non 
molti mesi, la nuova grande impresa a cui 
venne data la preferenza e che, ne abbiamo 
viva fiducia, ci varrà il Vostro consenso, il 
Vostro compiacimento. 


Consoci, 


Ogni maggior indugio sull'attività svolta ci rai 
sembrerebbe inutile. Voi avete certamente la 
sensazione che il campo dell’attività del Tou- 
ring si allarga sempre più, pur mantenendosi 
rigidamente fedele al nostro programma, che 
sempre più richiede opera vigile e intensa. Ma 
ogni fatica riesce gradita tanto al Vostro 
Consiglio, quanto al più modesto dei colla- 
boratori del Vostro Sodalizio, quando si è 
confortati dal consenso di Voi tutti Consoci, 
da quello del Governo nostro e quando soprat- 
tutto si ha la fortuna di lavorare per l’esalta- 
zione di tutto quanto, nella Patria nostra, vi 
è di più bello, di più nobile, di più degno. 

Così come non dubitiamo del Vostro con- 
senso, siamo lieti di dichiararvi che il Gover- 
no in più occasioni volle attestarci la sua sim- 
patia e la sua alta approvazione: particolar- 
mente gradita ci riuscì la recente visita di 
S. E. il Segretario del Partito, così come par- 
ticolarissimo riconoscimento ci giunse la facol- #*, 
tà di designare un Candidato per le elezioni del fi 
marzo scorso: designazione che, come vi è n0- 
to, venne accolta dal Gran Consiglio del Fasci- 
smo, includendo il nome del nostro designa- 
to, gr. uff. dott. Italo Bonardi, nella lista dei 
400 Candidati presentata a quel plebiscito c 
24 marzo, che vide il popolo italiano si 
gersi concorde, come mai non fu, intor 
suo Governo. 

Simpatia in alto e in basso: fra 
fra gli umili: ecco il grande pat 
rale, di fronte al quale il patri 


ra di cultura, di educazione, 
non conserva che un valore. 
mentre l’altro è la vera, la gi 
za dell’Istituzione, la massin 
ze, la più alta delle sue glori 
Consoci, dovete sentire, 
la fierezza, l'orgoglio, il . 
e di accrescere. : 


| 
| 
I 
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Cartelle Prestito Consolidati SE a L. 80.601.. 2528 180| 20 

del Littori LE 5 » » 80.60» | 1563478|g0 

, Rendita Italiana ; I » 70. al 294000 | — 

N. 26.736 UbLlIbadi delle Ve 31/,% aes 74.25 » 1985 148|_ 

» 2.025 Cartelle Fond, ) 0% » » #6.—-» 963 900 | — 

1.090 » Sarde ; ; vi 0 eo 455. » 495 950| _ 

1.990 » s Monte dei Paschi 6% » » 489.— » 973 110| 

2.135 Obbl. Opere di pubb. utilità . 6% » » 477.— » | 1018395|_ 

B tuoni del Tesoro Novennali 3 5% e 7 pia » 4760000 | — 

N. 52 Obbl. Ferr. Meridionali 3% >» » 14 144|_ 

. 105 » Ferr. Mediterraneo . 4% » » 385.— » 40425|— 

» 349 » Ferr. Italiane 3» a 2oli_ 87 599| — 

> 49» Ferr. Sarde 3% » » 271.—-» JSR2I9N2 

» 200%. © Ferri Timeno a Vo 59% » » 455.— >» 91000| — 

- 646 » Debito Redimibile . 3% » » 305.—» 197 030 | _ 

n 429 » Risan. Napoli . 5% » » 405.— » 173745 | - 

in» SSO Cartelle Prest. Unif. Città Napoli 5% » » 66.50.» 38570] 

| Azioni della Società Anonima Albergo Touring: 

N. 100.000 Azioni fondam. da L. 1.— e 47.862 Azio- 

ni preferenziali da L. 100.— . RI » || 4886 200|_ 

Diversa sa eee an CERERE et 6973|— 


| Azioni della Società Anonima per ia Sede del Touring: 


Valori di terzi in denosbo: per trittici 


ld 


BILANCIO CONSUNTIVÉ 


Situazione patrimor af 


lr iN 


ATTIVITÀ 
Valori pubblici e privati al prezzo ufficiale del 3I dicembre 1928: | 


Conti Correnti presso Banche, Depositi vincolati, Investimenti vari e Cassa I° 


N. 11950 (di cui N. 3980 acquistate coi contributi dei Soci del Ts 
fondatovitdella*Sede) Maison] = asse e » 


Attività diverse relative alla Sede . L 
Guida d’Italia dei T.C.I.: Esistenze o Me © 
Carta d’Italia del T.C.I. al 250.000: made fogli 20; «SISSA 
Grande Atlante Internazionale: Esistenze. . . LL os ARR 
Pubblicazioni diverse: Esistenze. . » 
Minuterie: varie per i Soci, placche per Affiliati e COSO ecc. 5 » 
Biblioteca: Valore dei doni e degli acquisti RS per memoria in) . 
Cartelii indicatori - Esistenza in magazzino . E 

Mobili, Macchine e pietre litografiche . 
Depositi presso terzi a cauzione 


: Premio Concorso Brioschi 
Residui attivi di gestione e ratei titoli vari . 
Gestioni diverse: 


Villaggio Alpino del Touring (ammontare delle attività 2 
al 31 Dicembre come da bilancio) 


Istituto Sperimentale Stradale - Sede, Atina e mac- 
SRIMATO Di ante age "n SEI o 


Spese anticipate di competenza dell’esercizio 1929 


DELL'ESERCIZIO 1928 


al 31 Dicembre 1928 


| PASSIVITÀ | 
Quote versate dai Soci annuali per il 1929: w 

| Rii IO SE Italia N. 112563. a L. 15 L.|| 1688445|— 
| Estero » ode da 37 950| — 
| Quote dei Soci { Italia » 1230, » » 10 » 12300] — 
| quinquennali ? Estero» __308. » > 1500 4620|— 
| N. 115 619 =——= 1743315|— 
Nuove ( Italia N. 5952. a L. 17 L.| 101184 — 

iscrizioni f Estero » __1l6. a >» 27 >» 3 132|— 

N. 121687 104316] —|| 1847 631|— 


Quote anticipate dei Soci quinquennali e triennali America Latina . . br 42945 — 


| 
| 
Impegni vari di bilancio per pubblicazioni diverse, Guida d’Italia, Guida 
d’Italia per gli Stranieri, Guida delle Colonie, Carta delle Grigne, Gran- 
de Atlante internazionale, Guida at) Annuario ESDOGIO Rimbo- 
schimento e lavori diversi . . » || 2111720!75|| 
Anticipazioni di Soci e varie pel 1929 DE abbonamento a ne Vie ad’ a 
lia», a «Le Vie d’Italia e dell’America Si a TO, in Ita- RE 
4 lia», a «L’Alpe», a «Le Strade», ecc. » | 2004145 
| Cartelli indicatori — Fondo da erogare » | 110000; — 
| Fornitori e diversi . » | 1611524|52 
i Depositi a cauzione ; » 30000| — 
| Valori di terzi in deposito per IGUuci » || 12011289} è 
Gestioni diverse : sa 
Villaggio Alpino del Touring - contropartita . . . . I. 2165 681 | OI 
fa s s 7 2 4 
Istituto Sperimentale Stradale - contropartita . . . . > 642 784 | 60 2808465 | 61 i 
ber: per i concorsi 2 e IL, 59 099 | 10 i 
Soci Vitalizi a pagamento et, : Ù 389 563 | — ni 
Fondo fiuttunzione Valori. .-. rit. 00 e. CE 495 505 | 55 si 
Patrimonio sociale: 23 521 886 | » Da 
a) N. 199317 Soci Vitalizi al 31 Dicembre 1927 . . . L.|16048 075 |— % 
» 13574. » v iscritti nell’anno: n, 
Italia! INÎM30183) I. A OTTAS0] LI 
Estero » 391% EL 97 750|— 
N. 122891 Soci Vitalizi al 31 Dicembre 1928 . . . L.|18123275|— 
721 200 


Supplementi al 31-12-27 N. 14424. L. 
di L. 50 pagati } nell’anno » Ga ge 2) 1750/— —ir_722950/— 


Fondo totale di garanzia dei Vitalizi. . . . . . A 18 846/225 


b) Soci dei T. C. I. Fondatori della Sede 
| Loro contributi al 31 Dicembre 1927 . “N . 3895 quote 
9 Nuove quote sottoscritte nel 1928 . » 85 » 


Totale N. SE quote I. 


c) Fondo di riserva al 31 Dicembre 1927. L. | 2491 pe A 
Sopravvenienze attive dell’ Esercizio . » 


[ga 3 di 


i Quota che si passa al Fondo di Riserva 189 622 | 


Sezioni - Consolati. Affiliamenti, Biblioteca, Dogane, Automobilismo, Miglioramento 


Quota che si passa al fondo di riserva . ............ 


RENDICONTO *D'AMMINISTRAZIONE © 
dal 1° Gennaio al 31 Dicembre 1928 


——_——_—__ —.rro 5 


RENDITE 
Soci annuali 1928 - Annualità riscosse durante l’anno: | 
v È 
Rinnovaziani e ( Italia Ni. 198983 . è ene ;. . . » L 2945330 | — | 
quote Soci . ” | 
quinquennali | Estero » 335. , 00," Bi di di | 
N. 200 818 _____{ soste) 
" è (Ta ivato 0. DR RIO | VE i 
Nuove Ìserizioni È 92 545 Re) 
Estero » Mo. ihr o R 27 Sasa | 
= N. 254 e 
Statistica dei Soci : I Î De 
Annuali. . . ., . N. 222862 ni i 
Vitalizi . , » 122891 


Nuovi Vitalizi a rate. » 4260 
Totale . N. 350.013 
Introiti per minuterie, pubblicazioni e varfi.. uo, er on naar ea 59195 10 


sul'Valori:pabbliei. . . . sui OI I-I6LSA2L | 05 
Interessi ì sulle somme pela presso le Banche ages: Ge-3S RI CAZZIONDA i 
sulle Azioni della Società Anonima per la Sede | ; . | » | 36000 | — 


1319542 | 05 


Contributi dei Soci per abbonamenti e per supplementi diversi, postali ed altri . . L. 7212064 | 78 


il 
00 EER an LI e 301002 | 18 


L. 12505727 | 11 


SPESE 


Pubblicazioni - Rivista Mensile «Le Vie d’Italia », «Le Vie d’Italia e dell'America 
Latina », «L’Albergo in Italia», «La Sorgente », « Le Strade», « L’Alpe», Guida 
Italia Meridionale, 3° Vol., Grande Atlante Internazionale, Carta Zone turistiche 
150.000 (2° Gruppo di 2 fogli), Guida delle Strade di Grandi Comunicazioni (2° vo- ì 
lume) Annuario Generale, Fogliettoxd%inform: Vari SIENNA RNA NS RSI L. || 10235451 |34 


. 


Alberghi, Scuole Alberghiere, Turismo Scolastico, Congresso di Cambridge, 
ioramento Strade, Gite, ecc. . ....., CER A ae 


Spese generali d’amministrazione - Affitto, stipendi e salari, imposte e tasse, illu- ss 
minazione, riscaldamento, telefoni, cancelleria, stampati, ecc... . . . . » 634 650 


Servizi speciali pei Soci - Corrispondenza personale coi Soci, spedizione sep 


arata 
di pubblicazioni, magazzino, schedario, ecc. 0 


Propaganda - Esposizioni, manifestaz., propag.nell’America Latina, rimboschimento, 
pubblicaz., concorso vitalizi, distintivi, medaglie, dipl. e premi di benem. ecc. » 


Istituto Sperimentale Stradale - Quota del Touring per le spese di funzionamento 
PEUT e a 


n° 07 0) e) fa E otiaie: N opl de ge e SL e RAI SS] »» 


IL CONSIGLIERE SEGRETARIO IL PRESIDENTE IL CONSIGLIERE DEI 
ALFREDO ZAFFARONI Prof. GIOVANNI BOGNETTI 


1 SINDACI 


Rag. ANGELO LONATI - Rag. CAMILLO MAGNOCAVAL 


LI 


La situazione patrimoniale del Touring è - 


issunta fedelmente e con 
Bilancio annuale. | 

L'avanzo di gestione è stato di L. 180.662,04 
e avrebbe potuto figurare in cifra notevolmen- 
te supenore, se non fosse stato in parte asse- 
gnato al fondo « Impegni Vari di Bilancio », 
aumentandone l'efficienza e seguendo così la 
norma costante della nostra Amministrazione, 
di devolvere i proventi e le rendite annuali a 
perfezionare, intensificare ed estendere l’azio- 
ne del Sodalizio. 

Questo è messo in maggior evidenza dalle 
cifre componenti il patrimonio, che solo per 
L. 2.682.128,61 risulta dagli avanzi di ben 
32 esercizi sociali, mentre la maggior somma 
è dovuta alle quote dei Soci Vitalizi. A_ pro- 
posito dei quali è di grande soddisfazione il 
notare l'incremento delle iscrizioni in questi 
ultimi anni; dal 1924 ad oggi l'importo delle 
loro quote è più che raddoppiato; raggiungen- 
do al 31 dicembre la somma di L. 18.846.225. 

Le rendite annuali e i proventi diversi, che 
avevano segnato un sensibile miglioramento 
dopo il 1925, hanno mantenuto nel chiuso 
esercizio il vantaggio conseguito, e più forte 
sarebbe stato il ritmo della ascesa, se non fos- 
se stato rallentato dalle minori rinnovazioni 
dei Soci annuali e dalle diminuite iscrizioni 
di Soci nuovi, che sono però largamente spie- 
gate nella Relazione del Consiglio, ed hanno 
certo carattere transitorio. 

Le rendite patrimoniali dei titoli pubblici 
€ privati sono costantemente in aumento, in 
relazione ai maggiori investimenti determina- 
ti dalle nuove iscrizioni di Soci vitalizi e lievi 
variazioni si hanno negli altri cespiti di entra- 
ta, nei quali figura anche quest'anno nella vo- 
ce « Contributi dei Soci », il sia pur parzia- 
lissimo rimborso delle spese d’impianto del 
grande Atlante Internazionale, che va effet- 
tuandosi colla vendita delle successive edizio- 
ni; rimborso che ha permesso di accantonare 
nelle di esercizio, altre somme per lo 
sviluppo del futuro programma del Sodalizio, 
riportando la somma complessiva del fondo a 
IL. 2.111.720,65. 

Le spese di ordinaria amministrazione, che 
nell’ erogazione delle rendite rappresentano 
| un'aliquota molto modesta, circa il 5 %, sono? 
saggiamente contenute e controllate. I vostri» 
Sindaci possono seguire e seguono con assi- 
dua- vigilanza tutta la vita del Sodalizio, sia* 
riscontrandone frequentemente i conti e le 
consistenze, sia partecipando alle sedute del 
Consiglio e per mezzo di uno dei loro delegati 
anche a quelle settimanali della Direzione 
Generale. 

Nelle nostre attività si rileva l'aumento ca- 
| pitale negli investimenti, nei titoli di Stato, 
obbligazioni e fondiari; vi si ripetono gli im- 
porti segnati in precedenti Bilanci, di azioni 


tutta chiarezza nel 
De] 


(I 


RELAZIONE DEI SINDACI 


SUL BILANCIO CHIUSO AL 31 DICEMBRE 1948 DEL-ISG4R 


‘con garanzia immobiliare; e poche varianti, 

inate dal maggior o minor incremento 
della vendita di pubblicazioni, si riflettono 
nelle altre voci. Nei conti correnti attivi si 
verifica una riduzione, dovuta al fatto he 
felice possibilità del Touring di largamen 
ammortizzare le spese, così che ad esempio, 
non si riscontrano nelle attività quelle cospi- 
cue per l'impianto del grande Atlante. Qual- 
che diminuzione vi è pure, ma lieve, nella 
somma rappresentante i depositi a garanzia 
dei trittici, per le note ragioni, accordandosi 
ora la concessione con altre cautele all’infuo- 
ri del deposito (garanzia bancaria, cauziona- 
mento mediante assicurazione). 

Nel passivo l'apparente riduzione degli an- 
ticipi per le rinnovazioni, si deve quasi com- 
pletamente al passaggio di una parte dei Socì 
annuali a vitalizi, e di contro alla somma in- 
gente messa a disposizione negli « Impegni va- 
ti di Bilancio » aumentata di L. 800.000, in 
confronto alla precedente, si nota una dimi- 
nuzione nelle somme anticipate dai Soci, di 
ben L. 700.000 per l'avvenuta consegna del- 
l'Atlante, nel passato esercizio a molti sot- 
toscrittori. 

Le partite di giro ripetono al passivo le cor- 
rispondenti cifre attive, e riassumono nelle 
somme investite nel Villaggio Alpino e nel- 
l'Istituto Sperimentale Stradale, in campo di- 
verso, due delle più utili e simpatiche mani- 
festazioni della nostra attività. è 

Col fondo fluttuazioni valori aumentato di 
circa L. 70.000, in confronto al Bilancio 1927, 
e col debito di L. 1.611.524,52, anna 

soddisfare i : 


< 


te l’unica e vera passività da i 
contanti, si esaurisce l’esame delle consisten- 
ze attive e passive del nostro Bilancio, che 
chiude come il conto delle rendite e se col- 
l’avanzo netto di L. 189.622,04. 


Consoci, 


I bilanci danno schematicame nt DI 
della attività e dell'andamento li o; 


ciazione; tutti gli elementi ch 
anni sono presentati al vostro 


Il successo si deve 
dalla fondazione, Fi 
l'instancabile operosità 
quanti hanno il difi 
gerne l’azione giorno p 
ve mete, e di conserv 


CONCORSO FOLCLORISTICO A PREMIO 


» 


si Lal 
(fot. F. Pineider, Settignano) 


LA FESTA DEL GRILLO FIRENZE, 


Nel giorno dell'Ascensione al Parco delle Cascine viene celebrata a Firenze la « Festa del Grillo » la cui origine 
antichissima, non è pienamente conosciuta, Fra il grande concorso di gente che fino dalle prime ore del mat- 


tino affolla la bellissima passeggiata, si notano i caratteristici venditori di grilli cauterini, imprigionati nellenmnie 
nuscole gabbie di filo di ferro o di saggina, con la foglia d’in tra le sbarre, E fra le grida e il frastuoni del 
popolo festante, che merenda allegramente sui prati, fasend ùu mentare quelle maggiolate ormai lontani 


quando la 


in tanto il y 


aveva meno da fare ed alle quali soleva inter re anche il Granduca di Toscana, si ode di tanto 
>) di questi venditori: «Io vi dò il grillo cant no » 


I Lessini e Bosco Chiesanuova 


’nti Lessini, cioè 
lei 


ima la sua arteria 


Tredici Comu- 


h’esso sarà aperto a quel 


he, 


LEE 


nonostante la bel- 


paesaggio, è stato fin 


limitato; In una riunio- 
sto scorso a Trento, pre- 


litiche e amministrative 
nese e trentina, e l’on. 


resi 


lessini 


ex-ministro 


delle 


Fi- 


gli accordi defini- 


una grande rota- 
in Val d’Adige, 


e si collegherà 


, 


O 
, 


proveniente da Verona, 


Chiesanuova ed 


li 


passo della Sega 


Erbezzo, 


che per volontà del Go- 


A 


, coman- 


ia, 
e degli Enti interessati, 
itteristiche delle grandi vie 
e risponderà ai più mo- 
traffico e del turismo, sa- 
ninor tempo possibile. 
sstituito, sotto la presi- 
a (Graziani 
MVS. N., UU 


cOo- 


ioni esecutive am- 


la cui opera soler- 


a plaga attendono 


grandi benefici. La strada infatti appare de- 
stinata a convogliare buona parte del mo- 
vimento turistico dal Veneto occidentale e 
dall’Emilia per il Trentino, e viceversa, € 
si dividerà in ciù il compito con la nuova 
strada Gardesana orientale prossima ad es- 
sere terminata e aperta al traffico. Molti 
automobilisti è da credere che abbandone- 
ranno la vecchia e ormai notissima Val La- 
garina per percorrere o la nuova strada dei 
Lessini, snodantesi a mille e millecinque- 
cento metri fra pascoli e pinete e in un pa- 
norama ampio e incantevole, oppure quella 
che, fiancheggiando da Torbole a Peschiera 
il Garda, offrirà loro, per oltre sessanta chi- 
lometri, la immediata e deliziosa . visione 
del più azzurro lago d’Italia. 

La nuova arteria infine completerà il si- 
stema di comunicazioni interne dell’altipia- 
no, sistema che non è nè scarso nè cattivo, 
poichè numerose strade, alcune assai buo- 
ne, altre meno, collegano già i più impor- 
tanti centri e sono percorse con facilità dal- 
le automobili e dalle autocorriere in servi- 
zio pubblico, che possono arrivare assai vi- 
cino alle alte cime separanti l’altipiano dal 
Trentino. 


L’altipiano dei Lessini, che si estende 
dall’Adige all’Alpone, dà origine a una se- 


si 
I 

e oli- 

st tte e 1 

>) sono Superior- 

metri, € 

S esetti; e la più ele- 
e ua 1.12 e 1S00 metri, 

splendidi pascoli, che terminano 

orlatura dì cime rocciose, di breve 


lita, dalle quali la vista spazia 


Stupita verso il piano veneto-lombardo da 
>, e verso le vallate e le più alte vette 


salato 


ie da Altro, 


L’altipiano vero e pro- 
è costituito dalla fascia mediana, ricca 


di boschi di castagni, faggi e abeti, dove 
o paesetto è un posto delizioso di villeg- 


anche Bosco Chiesanuova 
che, come stazione climatica, gode una bella 
e meritata rinomanza. 


clatura, e dove è 


La bellezza panoramica di questi monti 
ha, tra gli altri, il pregio di essere assai 


iata. Alla visione riposante dei pascoli 
— i vantati pascoli dei Tredici Comuni — 
costellati di malghe e di mandrie, e dei 
fitti e verdi boschi, dove il faggio e l’abete 


PITTORESCO, PERDUTO FRA Il BOSCHI DEI LESSINI. 


LE VIE D'ITALIA 
no i loro rami, s’ alterna infatti 
orosa degli orridi « vai » pro- 
i] pi de di altissime pareti di 
orrono torrentelli limpidi e chiac- 
Costituito da calcari assai permea- 
ltipiano presenta in molti punti fe- 
rsici molto interessanti: si incon- 
tra on frequenza vere doline, inghiotti- 

, caverne e abissi. La distesa dei pascoli, 
dieradante da nord a sud, è tagliata da pro- 
fonde incisioni, che poi si allargano in val- 
late parallele; i torrenti che le percorrono, e 
le vallate stesse nel tratto iniziale, si chia- 
mano appunto « vai », 0 € vaioni », 0 ‘ pro- 
gni », che talvolta prendono forma di for- 
ra e le cui pareti, spesso altissime e verti- 
cali, assumono un aspetto fantasticamente 
imponente e pittoresco. Parecchie strade 
scendono giù in queste profonde incisioni, 
risalgono la parete opposta, e mettono così 
in comunicazione i paesi che, come per 
esempio Bosco Chiesanuova ed Erbezzo, si 
guardano ridenti dall’alto di due contraf- 
forti boscosi, ma sono separati dal profon- 
do « vaio» dell’Anguilla. 

Una questione etnografica assai dibattuta 
ed interessante riguarda questo territorio 
montuoso, la cui parte centrale e quella 
orientale sono abitate da popolazioni di ori- 
gine tedesca, le quali, benchè abbiano quasi 


* 
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IL RIDENTE PAESELLO DI VESTENANUOVA E LA VALLETTA DELL’ALPONE. 


completamente adottato l’uso della lingua 
italiana, si sogliono designare col nome di 
Cimbri. Secondo una tradizione in passato 
assai diffusa, i Tredici Comuni sarebbero 
stati fondati dai Cimbri scampati alla stra- 
ge di Mario nel 1oI av. Cristo, e rifugia- 
tisi sui monti tra Adige e Brenta, dove die- 
dero origine anche ai Sette Comuni dell’al- 
tipiano di Asiago. Ma questa ipotesi, che ha 
tratto in errore perfino un dottissimo stori- 
co veronese, Scipione Maffei, è poi caduta; 
ed i Tedeschi ne hanno allora fatto sorgere 
un’altra anche più amena, secondo la quale 


rli abitanti dei Lessini sarebbero resti del- 


5 


antica popolazione tedesca del Veronese e 
delle Prealpi, rifugiatisi sui monti davanti 
all'invasione italiana. 
Ma l’una e l’altra teoria pangermanista 
stata distrutta dalle ricerche di Carlo Ci- 
la, il quale ha dimostrato che questi 
stanziamenti di elementi tedeschi sul nostro 
] sono anteriori alla fine del secolo 
1 1287 — scrive l’insigne stori- 
— che alcune schiere tedesche, 
Vicentino, chiesero ed ottennero 
i monti dal vescovo Bar- 
S , il quale concesse loro 
li terreno in Roverè 
Il Vescovo dice che 
c sono inabitati e deserti, con che 


vuole intendersi che non soltanto sono privi di 
popolazione, ma che nessuno (eccetto il Ve- 
scovo) vi pretendeva possesso, o credeva di 
poter regolare. Non erano, in altre parole, 
ancora occupati, e rimanevano di proprietà 
del primo occupante. Così le prime schiere 
tedesche nel 1287 entrarono su quei monti 
c vi si fissarono stabilmente, obbligandosi a 
patti esattamente determinati. In appresso 
altre schiere giunsero dal Vicentino, e forse 
numerose. Un documento del 1300 ci mostra 
altri di tali erranti che si stabilirono nel 
territorio di Montecchia mediante un privi- 
legio scaligero. Così avvennero — conclude 
il Cipolla — gli stabilimenti tedeschi nel 
sito dei Tredici Comuni ». 

I nuovi venuti si unirono in amministra 
zione autonoma con sede a Velo, ed ottennero 
privilegi tanto dal Vescovo che dagli Scali- 
geri e dai Visconti, La Repubblica Veneta, 
nel 1400, formò un Vicariato, che compren- 
deva appunto tredici comuni; Azzarino, Bo- 
sco con Frizzolana (Chiesanuova), Camposil- 
vano, Cerro, Erbezzo, Roverè di Velo, Selva 
di Progno (Badia), Saline, Tavernole, Velo, 
Val di Porro. Si chiamava il Vicariato della 
Montagna, e l’abbazia veronese di San Ze- 
no, ricca e potente, vi esercitava la così det- 
ta « Podesteria dei Lessini», mandandovi un 
gastaldo, il quale si tratteneva lassù coi pa- 
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Li liritti in natura. Vi è ancora, nel- 

] ocalità chiamata punto l ste- 
i, a 15 chilometri rd di Bosco dr 
lesautrova, l'antico fal ito dove ® 

va il delegato con un reparto di 

mati, e Si niostra in Ita un 


anello che avrebbe servito per i tratti di cor- 
da ai ribelli e ai colpevoli. 


* 
* * 


Un grande interesse scientifico hanno que- 
Ste montagne, rese famose dalle importanti 
e singolarissime scoperte paleontologiche 
compiute da vari scienziati, e specialmente 
da Abramo Massalongo nel secolo scorso. 

Centro di queste scoperte è stato il pae- 
setto di Bolca, col sovrastante monte che 
porta lo stesso nome, e che venne definito 
la «capitale della paleontologia » e cantato 
da Giacomo Zanella e da altri poeti. 

Questa ridente plaga lessinia, tutta verde 
oggi e tutta fertile, assicurano i geologi che 
nella remota epoca della formazione del suo- 
lo era un arcipelago di basse spiagge, entro 
le cui acque si agitavano bivalvi, brachi- 
egasteropodi «e trovarono istantanea forma, 
causa subitanee manifestazioni vulcaniche, 
Svàriate e magnifiche turbe di pesci a tipo 
indo-orientale ». I fossili di questi animali 
dopo secoli e secoli da che la loro vita era 
Spenta, ebbero il loro scopritore e illustra- 
tore nel Massalongo. Ancora giovanetto, ap- 
passionato e studiosissimo di ogni fenomeno 
naturale, dalla natia Tregnago egli si diede 
a compiere quelle esplorazioni nelle vallate 


e sui vicini contrafforti dei Lessini che, con 
A 
i 


c prime scoperte e con il rilievo dei feno 


In alli VAI CHERPA, PRESSO NONTE R “Mi 

PO DELIKW SCOPERTE PALEONTOLOGI! HE sa CAM 

SALONGO - /M basso: MONTE POSTALE A. Mas. 
2, 


LEBRE LOCALITÀ FOSSILIFERA TRA 


<a 
(DA VECCHIE STAMPE), È 


meni naturali di cui quei monti 
ricchi, segnarono l’inizio della sua 
ra di rivelatore di una vita anim 
vegetale remotissima. Da un Poggio 
all’altro, sul dorso faticoso della mon 
tagna, per segrete gallerie, spaventosi 
roni ed inesplorate grotte, pareva l’ard 
te iniziato parlare con un mondo che 
richiamava alla luce i fossili sepolti, 
chiedeva la vita e la storia. Ossa di 
molluschi e pesci marini, echinode 
lenterati, resti di piante fanerogame 
togame di remoti periodi (dalle 
le alghe e ai licheni) tornavano a 
davanti a lui come miracolosamente 
te: la fauna fossile rediviva tra nu 
dini di una rediviva flora. E Pro 
gnago, Purga di Bolca e Velo 
tanti libri aperti e squadernati < 
crosta dalla mano esperta, come 
pagina un immenso e mis 

Abile ed audace era 
ste sue esplorazioni. Le 


sono 
ope. 
ale e 


perte fatte in Ing] 
carnivori, le visitò 
detta Spigola, p 
tuosa, profonda e r 


sibile, l’intrepido 


di orso, di cavalli 
un terriccio rico 
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frutti di queste costituiscono una delle più importanti fonti 
lse ed illustrò in per lo studio paleontologico dell’epoca ter- 


nte monumentali, che ziaria veronese e generale. 


SA DEI PRATI AI PIEDI DEL CORNO D'AQUILIO. 
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ses Sant'Anna data 
na temta, dol bisogna sostare V 
rno della rare un alt meno naturale 


ssal I mprendere a 
I) s t scientifico e storico 


nuto essi ne abbia- 


lorist panoramico. Par 
> , sia che si prenda la via 
le la e si salga a Sant'Anna di 
Al la via di Negrar e di Prun, sia 
cl i 


uga e fertile Valpàntena e si 
unga la parte occidentale dell’altipiano 
per Bel] 
saggio conquide subito, e poi sempre più, 
l'animo del turista. Sant'Anna d’Alfaedo, 
modesta stazione climatica situata in posizio- 
ne incantevole e centro di interessanti escur- 


i, la suggestiva bellezza del pae- 


sioni, s’affaccia con la frazione di Breonio 
quasi sulla Val Lagarina, ed ha davanti l’a- 
cuto Corno d’Aquilio, e il Corno Mozzo, 
dai quali si gode un panorama imponente, 
che va dal Baldo alle cime della Cadrega. Vi- 
cino al vertice del Corno d’Aquilio, i cui 
fianchi scendono a precipizio su Peri, su 
Borghetto e su Ala, si apre nel terreno, a 
forma di imbuto, una profonda caverna che 
scende perpendicolarmente: è l’abisso della 
Preta, il più profondo del mondo, che alcu- 
ni giovani ed audaci speleologi veronesi, 
guidati da Gianni Cabianca, hanno esplora- 
to nel 1926-27, raggiungendo la profondità 
di 637 metri. 


so e assal 


occia, Ci‘ orda di 32 


caverne | lunghe cas e du 

e l'alti prodotte dall’erosion Metri 

icqu b elle 
Da Sant'Anna, per Fosse, Si ù 

al Passo Liana, tra il Corno d* nilo lite 

Corno Mozzo, scendere poi verso Fit 

ed Osteria della Sega, dove comincia Ja È 


ta e ripidissima carrozzabile della v 
da, che scen Sarà 
corsa dalla costruenda grande strada. Dar 
‘è un’osteria famosa per ; be 
piatti di « lasagne », una Saporitissima sa 
cialità gastronomica dei Lessini, si Presenta. 
no facili e bellissime le escursioni alle v, 
di Castelberto (m. 1751) e Sparavieri (met \ 
179$), mentre, prendendo la strada di Fittan 
ze e discendendo poi lungo il profondissima 
« vaio » dei Falconi, si arriva ad Erbezza e 
di qui, discendendo per una splendida stra. 
da e risalendo poi, pet l’altro versante, Pal 
trettanto profondo « vaio » dell’Anguilla, a 
tocca Bosco Chiesanuova, la perla dei 
ni, della quale diremo tra poco. 

Prima gettiamo uno sguardo in altre 
te e su altri paesi. Per l’otrido « vaj, 
Squaranto, che si inizia a Montorio, dov 
pianura veronese è verde di prati e rie 


Seca, dove c 


FSCURSIONE SU CIMA SPARAVIE! I, 
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acque, risaliamo ancora tra i monti fino a 
Roverè di Velo, buon luogo di villeggiatu- 
ra, ricco di prati, ed in passato assai fre- 
quentato per una apprezzata sorgente acidu- 
lo-ferruginosa. Più in alto, ad oltre mille 
metri, ecco Velo, uno dei villaggi più carat- 
teristici dei Lessini, posto in un sito incan- 
tevole dal quale si gode un panorama va- 
stissimo. 

Lontano dalle vicende del mondo, in luogo 
poco adatto al combattere, Velo rimase qua- 
si sempre tranquillo e immune dai danni e 
dagli echi della guerra. Forse questa stessa 
tranquillità favorì il fiorire di un’arte indi- 
gena la quale, lontana dalla vista di modelli 
più perfetti, mantenne l’antica rozzezza e 
insieme la primitiva gentile ingenuità. Il 
paesaggio qui è prettamente alpino, costi- 
tnito di boschi e di pascoli, ed offre aspetti 
li varia bellezza. Si vedono nei prati pasco- 

se mandre, e nei « baiti » e nel- 
omini e donne attendere al- 
della pastorizia. Ad entrare 
mpre accolti con patriarcale 

ene mai lesinata l’offerta di 
latte fresco, o di un buon 

o di burro da spalmare sul 
Altre piccole contrade sono 


sti 


A DEI TRACCHI, CAMPO SCIATORIO DEI VERONESI, DOVE SI È TESTÈ INAUGURATO UN RIFUGIO-ALBERGO. 


intorno a Velo, poche case bianche con i pe- 
santi tetti di pietra perchè il vento non le 
scoperchi, sperdute fra il bosco e il prato. 
Ecco Camposilvano, ecco San Francesco; la 
strada ora vi giunge e si spinge anche più 
a nord, verso monte Malera e Cima di Posta. 

Da Velo invece noi discendiamo per San 
Mauro di Saline (bella chiesetta del secolo 
XIV), in valle di Illasi, a Badia Calavena, 
e per Castelvero valichiamo un’altra cate- 
na di monti eci portiamo a Vèstena, dove 
si apre verso il piano la valle dell’Alpone, 
che limita ad oriente il sistema dei Lessini. 
Quindi, passando per Bolca, già. ricordata 


Baia! delle Montagne, rito 
Valle d’Illasi, e per Selva di 
giungiamo Giazza, unica località 
le rimanga ancora traccia dell’el 
nografico tedesco. È un paesiu 
spetto singolarissimo e pit 
sono accatastate sulle rossi 
mancanza di spazio, alcune c 
ture. , 

Giazza domina ui 
suggestivo e 
ciose, con 
di faggi e d: 
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bei pascoli. In questa valle il Comitato Fore- 
stale di Verona conduce da tempo un’assidua 
Opera di ricostituzione del bosco, mediante 
numerose briglie di rinsaldamento ed estese 
piantagioni. La strada si inerpica ripida fino 
all’osteria di Revolto (im. 1340), dove sono 
splendidi Pascoli e ciuffi di conifere, e dove 
era l’antico confine pelitico, segnato neî din- 
torni con erandi pietre, alcune delle quali 
portano ancora lo stemma della Repubblica 
Veneta.:Di qui, per una mulattiera ertissima, 
passando sulle pendici rocciose di monte 
Trappola (1867 m., il più alto dell’altipiano 
lessinio), poi per il Passo di Malera e per la 
cima Sparavieri, lungo un percorso interes- 
sante per numerosi e bei fenomeni carsici, si 
arriva a Podesteria, congiunta con quattordi- 
ci chilometri di buona strada camionabile a 
Bosco Chiesanuova. 


* 
x A 


Poco più di mezz’ora di automobile hasta 
per salire da Verona a Bosco Chiesanuova, 
che si eleva a 1100 metri, in mezzo a boschi 
di faggi e di abeti. Questa vicinanza alla 
città, che è centro ferroviario e turistico di 
somma importanza, rende la posizione di 
Bosco Chiesanuova, già bellissima per na- 
tura, ancora più vantaggiosa. Il paese, co- 
me abbiamo già avuto ‘occasione di accen- 
nare, è noto ‘come stazione climatica, ed è 
frequentatissimo d’estate non soltanto dai 
veronesi, che vi posseggono splendide ville, 
ma anche da numetose colonie di mantova- 


- CI | I} 


D'ITALIA 


bresciani e di emij; 
ie provincie Venete di 
affollano per tre pr. R 
Iberghi, Alcuni di 1 tn 
sti ngollo Aperti Afiche “est; 
o, De rchè, con lo Svily LI 
ports invernali, che at " 


tati di moda, j y 


ari 


eronesj 4 
reali dulati Da: 
iii si possono trasfo 4 
perti di neve, in campi casi co. 
atti ai più audaci cimentj ddl fici, 
Nelle sue lettere, Antonio P 1 
gazzaro ha definito Boseo chi 5 
nuova « un angolo di Brianza ili 
piantato sui Lessini », tanto 
paesaggio è dolce e il clima 
te. L’odierno paese corrisponde 1 
l'antico Bosco Frizzolana che, si 
me si è già detto, dipendeva dal monaster, 
veronese di San Zeno. In questi ultimi 
ceuni il paese si è molto sviluppato, 
sulla via di un continuo migliorament 
cie dal lato edilizio, grazie anche alb 
fattiva di una locale « Associazione Pro 
sco Chiesantova » e all’ interessamento 
le autorità provinciali. 
L’aspetto dell’abitato è assai 
co, presentando le vecchie rozze e 
montagna, dalle minuscole fines 
l’architettura rustica e dai tetti 
accanto alle costruzioni più 1 
le ville e villette che sorgono d 
e che macchiano vivacemei 


nò orti che gli on 
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bido dei prati e quello. 
nete. ml 
C'è tutto un fervot 
voro per dotare semp 
va di quegli eleme 
cessari ad assicur 
cente provvedime 
chiarata stazione 
sione di costruire Ja 
altro contributo 
conducendo, Bosi 
la da invidiare, 
ricchezza di 
note stazioni 1 
esse ha il vant 
cina alla pian 
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BOSCO CHIESANUOVA, PROTESA SULL'APRICO DOSSO DELLA MONTAGNA. 


sizione dominante il paese, circondato da un 
villa 
trizia ed è dotato di discreto conforto. Ma 
cità è 


sistemato in una 


delizioso : è 


limitata. Altri, più mo- 


desti, sono in paese, e qualcuno è stato re- 
centemente rinnovato, fornito di termosifone 

d’altri conforti, specialmente in vista del- 
la stagione invernale sciatoria che richiama 
lassù numerose comitive. Il forestiere può 
trovarsi bene, soprattutto perchè avrà un’ot- 
tima tavola e prezzi miti. Ma quello che bi- 
fare a Chiesanuova è il grande albergo, 
non, forse, di lusso ma dotato di ogni como- 
capace di richiamare una colonia si- 


dità, € 
gnorile dalle lontane grandi città. I Monti 
Lessini sono troppo poco conosciuti dagli ita- 
liani, ma se quando la nuova strada sarà aper- 
ta, e gli 


percorrerla, si farà loro trovare a Bosco Chie- 


automobilisti saranno invogliati a 


! sanuova un bell’albergo, si può essere sicuri 
che si fermeranno e vi ritorneranno. 

Bosco Chiesanziova, accanto alla stagione 

stiva, ne ha iniziata una invernale, che non 

trascurata. Un importante problema che 

icuardava il paese, quello dell’acqua, è sta- 

to risolto con la decisione di costruire un 

lerno acquedotto, che sarà pronto 

yrrente. Inoltre, per iniziativa 

to provinciale dell’ Opera Nazio- 

voro, si eseguì il restauro e l’am- 


Rifugio ai Tracchi, 


Lontano appena sei chilometri da Bosco 
Chiesanuova, ad essa congiunto da un’otti- 
ma strada, il Rifugio, che venne inaugurato 
nei primi giorni di febbraio, ha una ubica- 
zione così vasta di locali da poter ospitare 
circa 130 persone. Ha quattro belle sule da 
pranzo, stanze con termosifone e acqua eot- 
rente calda e fredda, bagni, telefoni, un'am- 
pia rimessa per le automobili, e una terrazza 
posta a mezzogiorno, dalla quale si possono 
seguire comodamente le gare. Proprio davan- 
ti al Rifugio si è costruito il trampolino, 
preceduto da una pista, che darà agio agli 
appassionati di compiere salti considerevoli. 
Più a nord, nelle immediate adiacenze del 
Rifugio stesso, si è ricavata una bellissima 
pista, la quale si spinge col tratto iniziale 
di 3 chilometri fino a quota 1550 di Bocca di 
Selva, salvo ad essere continuata, in una 
successiva ripresa, fino alla quota 17€6 del 
Monte Tomba. Infine si è pensato anche alla 
costruzione di una vasca di pattinaggio del- 
le dimensioni di m. 50x25. 

La creazione di un così bel campo sciato- 
rio costituisce un buon passo avanti; LA 


siasmo di chi lavora per l'avvenire di Bo-_ 


sco Chiesanuova e dei Lessini, fa sperare 
che altri se ne compiranno, ‘e che presto 
questa zona, dotata d’ogni delizia, avrà quel- 
la valorizzazione di cui: ap 1 merite- 
vole. a 
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\ trazione dell'Aziei 
della Strada tenne 
iareo n munione, sotto 
la presidenza di S. E. il Ministro dei La 
vori Pubblici, nella qual 
portanti deliberazioni. 
Tì Ministro aperse la seduta dando informa 
zioni 


vennero pi se im 


assai favorevoli circa l'avviamento dei 

servizi affidati all'Azienda, all’attività degli 
Ufficì Compartimentali, allo sviluppo dei la- 
vori testè appaltati per la sistemazione d’un 
Primo gruppo di Strade Statali. Quanto alla 
Sistemazione delle strade costituenti il secon- 
do STUPPO, sono in corso di compilazione i re- 
lativi regolari progetti presso i singoli Compar- 
timenti, progetti che verranno presentati al- 
l’approvazione del Consiglio d’Amministrazio- 
ne entro il giugno del corrente anno, cosicchè 
entro l’anno stesso potranno essere indetti gli 
appalti ed iniziati i lavori. 

Anche la Milizia della Strada ha iniziato re- 
golarmente il proprio servizio, e già se ne 
veggono i risultati in una maggior disciplina 
della circolazione, specialmente per quanto ri- 
guarda la norma pei veicoli del tener la de- 
stra, norma alla quale si vanno adattando an- 
che i carrettieri, finora tanto riottosi a questa 
necessaria disciplina. 

Il favorevole andamento delle entrate ha 
permesso una variazione nei bilanci in corso, 
con l'aumento di 20 milioni tanto all’attivo, 
per maggiori riscossioni, quanto al passivo per 
maggiori spese. 

Il Consiglio deliberava quindi importanti as- 
segnazioni di fondi per dotare gli Uffici Com- 
partimentali di macchine stradali: compres- 
sori, botti, catramatrici, ecc., per mettere 
questi Uffici in grado di eseguire direttamen- 
te quelle operazioni manutentive che non pos- 
sono senza danno essere effettuate in modo 
discontinuo od intempestivo; principio questo 
di sana organizzazione e che non contrasta 
con l'altro principio dell’appalto per tutti quei 
lavori che consentono utilmente questa forma 
di attuazione. 

Di grande importanza, ad esempio, la deli- 
berazione presa di affidare all'industria pri- 
vata, per un canone annuo fisso e per la du- 
rata d'un sessennio, la manutenzione delle 
strade statali in Sicilia, già cilindrate od in 


RA DEI 


LA 


batsò. d tura, mediante SUCCESSIVA Ki, 
in mantenersi sempre in 
periodiche applicazioni bi 
Sì tratta di 1084 € hilometri, che lAppresenta. 
no il complesso dei classici itinerari turistici 
nell'Isola; avremo così in Sicilia la prima 
lizzazione sistematica d'una rete stradale 
derna, sempre libera da polvere, sempre a REI 
perficie liscia ed unita. Ne conseguirà un im 
mancabile incremento nell'automobilismo deL 
ristico e nello sviluppo dei traffici Stradali î 
Anche venne approvato il riparto dei torti ; 
di per l’ordinaria manutenzione tra j vari 
Compartimenti, per un ammontare comple: 
sivo di L. 155.295.000, oltre al fondo di | 
re 32.000.000 pel'pagamento dei Cantonieri, 
La rete, che misura 20.651 chilometri, risul 
ripartita in 5434 Cantoni, della lunghezza n 
dia quindi di km. 3,800 cadauno. Prescini 
do dalla spesa pei Cantonieri, i fondi as 
ti a ciascun Compartimento corrispondono 
una media chilometrica variante tra un 
nimo di L. 5900 (Sardegna) ad un mas 
di L. 13.100 (Lombardia), con me 
rale di E. 7.520, che sale a L. 9.070 
comprende la quota pei Cantonieri, X 
ne strade, le quali costitui: 
grandi itinerari in corso di 
tre non richiedono i d 
straordinari, si è pre 
tenzione intensificata, 
maggiori fondi, in mi 
To ed un 80 per 
chilometrica pei rispe 
tali provvidenze, i 
fetto ordine, per la fin 
chilometri di strad 
nella Sicilia di cui 
dovranno essere 
Numerosissime 
liberate per esi 
te strade, non 
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IL RESTAURO SCIENTIFICO 
DEGLI OGGETTI METALLICI ANTICHI 


x breve articolo apparso tempo fa in 
giornali e riviste circa gli studii e 
Ì le scoperte del naturalista indiano 
Jagadis Bose sulla vita e la sensi- 
bi]: dei vegetali, giungeva alla logica con- 
clusione che «esiste anche una vita miste- 
riosa della materia ». 
proseguiva : « Esperimenti fatti su me- 
talli li mostrano affaticati dallo sforzo o vin- 
ti dalla pigrizia nella inattività. Tutto ciò 
è sublime ed è come un 
raggio incerto che attra- 
versa il mistero della vita. 
Nondimeno, come tutto 
quello che è sublime, si 
presta inevitabilmente ad 
essere veduto anche da un 
punto di vista poco rive- 
rente ». 

Questa lettura — per 
elementare associazione di 
idee mi ha richiamato al- 
I’ altra che feci qualche 
tempo fa: 

« Il periodo di perturba- 
menti meteorici che ha in- 
furiato in questa estate, 
ha causato in molte anti- 
chità, specie metalliche, 
peggioramenti allarmanti 
e in qualche caso irreparabili, come risulta 
da informazioni di varie direzioni di mu- 
sei.... ». 

È ovvio che gli ignari (anche se non as- 
solutamente ignoranti) sorridano scettica- 
mente a queste parole, che hanno invece un 
altissimo contenuto di verità. 

Qualsiasi materia vive, ama, soffre e muo- 
re: anche quei minerali, dunque, che quasi 
tutti ancor oggi ritengono totalmente inerti 
e privi di ogni forma di vita, sia pure pri- 
mordiale. 

Qualunque materia è vivente e come tale 
percorre tutte le fasi della vita: anche quel- 


le di malessere, di malattia vera e propria, 
di morte, essendo altrettanto soggetta alle 
variazioni che gli agenti esterni apportano 


in quals forma di esistenza. Le altera- 


Microg ‘afia rappresentante vegetazioni di da È ” 
neo-cristallizzazioni parassitàrie di una sì- CIVI. 
tula etrusca d’argento in disgregazione. 


zioni sono sensibili e visibili nella materia 
bruta, come in quella organica, ma tanto 
più lo divengono a seconda della struttura 
e natura della materia stessa e così pure dei 
sistemi di lavorazione cui essa viene assog- 
gettata. 3 
Se si può passar sopra a tale fenomeno di 
deterioramento — che potrebbe apparire nor- 
male dato il progressivo logorio prodotto 
dal tempo — per gli oggetti comuni, o di 
uso, non altrettanto è 
consentito per quelli che, 
avendo una forma d’arte, 
riassumono anche altissi- 
mo valore storico e couse- 
guentemente finanziario. 
In un primo tempo, Si 
era tentato di ovviare ai 
gravissimi danni che si 
attribuivano solo al tem- 
po, con mezzi meccanici 0 
anche chimici; i quali, pur 
essendo accurati ed arti 
stici, nella generalità dei 
casi non risultarono effi- 
caci, mentre talvolta si 
dimostrarono persino no- se 


Tali sistemi: pulitura 
a lima, a raschietto, a bu- 
lino; ripasso a cesello; saldature metalli 
vernici, mastici; riscaldamento degli ogge 
ti sin verso il calore rosso scuro e uso d: 
luzioni acide o alcaline, o comunque c 
ve, sono ormai in via d’essere abband 
e così pure la ripatinatura, dati 
reali apportati dall’uso di essi. 

Ma, poi che alte voci di dep 
eran levate in tutto il mondo, fra 
e gli archeologi, per la scomp 
brava ormai inevitabile di ope: 


intrinseco, anche per que 
storia e alla critic 
scieuziati il proble 
di rallentare 
— il processo 
onde aggiuny 


nidi a a a _ 
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Micrografia del cancro dei dri nzi: focolaio al terzo stadio, con fuoruscita 


di polverina infettiva 


più recenti ritrovati delle scienzesperimentali. 

Le ricerche scientifiche sulle cause varie 
dei deterioramenti risalgono a circa mezzo 
Secolo ; fra le prime, debbono essere menzio 
nate le analisi chimiche del grande Berthe- 
lot, specialmente sui bronzi antichi. Altri 
scienziati, altrettanto noti e profondi, quali 
Chantre, Bapst, Wirchow, Much, Flinders 
Petrie, J. Ch. Gladstone, compirono ricerche 
nello stesso campo, soffermandosi però sulla 
composizione metallica di oggetti e monete 
i cui deterioramenti essi considerarono co- 
me un fatto ineluttabile. 

Infine, si giunse alla constatazione che le 
decomposizioni e deformazioni cui gli og- 
getti artistici e le antichità sono soggetti, 
Si sviluppano seguendo le identiche leggi e 
subendo talvolta le medesime cause che pro- 
vocano le deformazioni e decomposizioni sia 
dei yetetali che degli animali. 

er di più, mezzi positivi ed irrefutabili 
han dimostrato che anche fra gli oggetti di 
arte esistono i predisposti, i recidivi, gli 
immuni, oltre ai casi specifici d’infezione. 

All’opera dei molti scienziati d’ogni pae- 
se, si aggiunse quella di un italiano mode- 
stissimo e tenace: Francesco Rocchi, nel 
quale la Romagna fiera — terra di animatori 
e di condottieri — ha un figlio veramente 
non degenere. 

Orfano a undici anni, col peso di una fa- 
miglia iutiera sulle spalle insufficienti di 
bimbo, egli lavorò di giorno a ereare capo? 
lavori artistici in ogni ramo del nostro ge- 
niale artigianato, e dedicò le sne notti allo 
studio accanito di tante discipline; latino, 


storia naturale, fisica, chimica, fisiologia 


VIE D'ITALIA 


ì da poter formarsj 
iabile da molti laureati. * <a 
do e vivendo le più disparate 
pid ll'artigianato, il Rocchi ha 
ire, con minuzioso esame, | 
inaterie prime, gli atnesi 5 n 
utensili, i sistemi di laveraglii 
ne precisi che artisti e attigie 
ni usarono, dalle civiltà e 


LO LT 


remote, alle Corporazioni 
dioevali e ai maestri d’arte del 
Rinascimento, ritrovando al. 
tresì i segreti e le tecniche 
più celebrati artefici q' 
tempo. 

Tale tecnologia che SÌ po 
trebbe ora — mercè il Rocchi 
— disciplinare in regole sistematiche, oltre 
al costituire un vastissimo contributo per 
l’alta cultura in genere e l'archeologia, la 
storia, e la storia d’arte in ispecie, va consi. 
derata parallelamente alle rivelazioni del se. 
vatore Pigorini nel campo storico-etnogra 
co, pur potendo creare ripercussioni assai 
ferenti quanto a praticità. 

Lo studio assiduo e costante, materia 
tanti esperimenti che durano ormai 
di trent'anni, portò il Rocchi alla s 
scientifico-pratica dei problemi chi 
già invano turbato ed affatica 
scienziati stranieri, 
fra cui sono da an 
noverarsi il Krau- 
se, il Finkener, il 
Cohen, il Matignon. 

I deterioramenti 
attribuiti alla sola 
azione dei secoli, esi 


dei 
Ogni 


si rivelarono Ss 
varii di tante diffi 
renti malattie 
traverso il 
pio e l’ultr m 
scopia, egli pi 


< ra eminenti d’ogni paese: 


RESTAURO SC 


simile ai profani. Tuttavia, cia- 
sservare efficacemente dalle fi- 


347 © 34S quanto all'indagine mi- 


lelle svariate malattie e il rag- 
to delle singole guarigioni, diven- 
] un problema assillante, 
anui in un'indiscuti- 
ltà, riconosciuta e controllata da 
per resta- 
Italia, il grandissimo fisico Righi, il 


>) Ciamician, e strccessivamen- 


ano, seguirono da vicino, con in- 
profondo, gli esperimeutiì del 
e per il restauro degli oggetti 
Il nostro maggior chimico 
il sen. Ciamician, ne definì i procedi- 
nti « veramente meravigliosi a. 

Antecedentemente, il prof. Finkener aveva 
applicato nel restauro dei bronzi l’elettrori- 
cioè, la pulitura elettrica tal quale 
come si usa industrialmente per gli oggetti 
metallici di uso comune. Questo trattamen- 
to generalizzato salle cose antiche non ri- 
spose gran che al fine desiderato; 
l’elettrolisi rame-cianuro mon poteva neces- 
sariamente applicarsi alle condizioni degli 
oggetti antichi di bronzo. I quali, per ap- 
partenere ad epoche differenti e quindi a la- 
vorazioni diverse, come per la località di 
provenienza o l’ambiente in cui sono lunga- 
mente rimasti, presen- 
tano condizioni fato- 
logiche assai varie: 
dalle cristallizzazioni 


duzione : 


giacchè 


generali o specifiche, 
ai fenomeni di pro- 
gressiva separazione 
dei componenti di una 
lega; dalla presenza 
di ossidi ed altri com- 
posti riportati da og- 
getti metallici conco- 
mitanti nel terreno, o 
trasmigrati per un pro- 
cedimento di osmosi 
da un punto all’altro 
dello stesso oggetto, 
a quella di carbonati, 
solfuri, solfati, cloru- 
ri, pssicloruri, nitra- 
7 ammoniuri, ecc. 
Le prime applicazio- 
ni di elettrolisi pro- 


prima « 
iuro Rocchi 
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Osîrige: bronzo egizio del Museo Archeologico di Firen- 
ze. XXvII Dinastia. Si disgregava în cristallinì solubili 
e fu reintegrato nel metallo e guarito nella patina. 


dussero, dunque, un certo effetto, poi che 
fu possibile ottenere il riconsolidamento di 
alcune parti dei bronzi deteriorati e più 
precisamente di quelle in condizioni meno 
gravi; ma ebbero altresì un risultato assolu- 
tamente negativo dal punto di vista esteti- 
co dell'archeologia e della storia, poichè ri- 
dussero i bronzi antichi allo stato del metal- 
lo: che assumeva cioè — secondo le qualità 
— l’aspetto del bronzo giallo, del } 
rosso e del rame di fusione, ovvero del 
zo più o meno scuro, mentre la sug 
diveniva leggermente granulosa ES 
fosse smerigliata a getto; e perde 
in modo assoluto, la patina 
tributi artistici e storici 
il pregio maggiore agli 
si in esame. 

Il sistema dell’elet 
ner — che l’illustre 
esitò a definire 
mezzo di res 


"- 


re — 


RIVISTA MENSILE DEI 


Una delle monete 


funzionante da polo positivo in una soluzio- 


ne di soda caustica. 
Per l’argento 


invece, si era provata una 
Serie di 


Sistemi diversi, i quali, in casi di 
oggetti non tro 
dotto eff 
Soluzion 


Ppo deteriorati, avevano pro- 
etti relativamente soddisfacenti: in 
i di succo di limone o di acido citri. 

co, o di altri acidi organici, ovvero anche di 

acido cloridrico o cloruro di sodio molto di- 

luiti, erano stati immessi — con pezzetti di 

ferro o di zinco — gli argenti da restaurare, 

ottenendo la riduzione degli ossidi o dei 
sali per la formazione dei doppi composti; 
ma anche questi metodi sono risultati ina- 
deguati per gravi deterioramenti dell’argento. 

Il Rocchi non volle più attenersi all’em- 
pirismo, o alla scoperta fortuita: studiò in- 
vece processi scientifici minuziosi. 

L'analisi chimica è stata larghissimamen- 
te usata da lui per lo studio delle malattie 
delle sculture in marino, degli stucchi, delle 
argenterie, dei bronzi, 
dei piombi artistici, del- 
le patine. 

Il microscopio gli ha 
rivelato le sostanze usa- 
te in ogni tempo insie- 
me coi colori, permetten- 
dogli di scoprire le de- 
delle am- 
bre e degli avorii scolpi- 


composizione 


ti, oltre che di esamina- 
re la compagine moleco- 
lare delle antichità me- 
talliche e cioè la condi- 
zione e la resistenza del- 
la massa metallica in 
conseguenza anche di di Medaglione 


composizioni di natui 


del blocco di cui alla pagina seguente: Museo Nazionale 
Romano. (Prima e dopo il restauro Rocchi) 


in bronzo di Marco Aurelio col 
‘omano, (A sinistra, guarito! a destra, Pe) 
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organica, dovute 
te a microbi o 

I Oscopiche, 

I'elettrolisi, D 
co, le energie qj 4° Volga 

’ gle 3 tai. 
lare e la in 
Stitttiscono 
lissime di cui il 
avvale nella lotta n 1 si 
che egli combatte ; 
elementi implacabil; di gli. 
struzione, onde ; 

ammirazione del mondo È 
tiero le opere che it1 0 
tempo il Genio er 
mortalare la Bellezza. 

Sinora, egli ha compiuto oltre 
stauri scientifici per musei naziona 
nieri: le illustrazioni di questo arti 
uo a dimostrare ampiamente co 
dioso abbia assolto il compito che 
fisso. 

Te prove sperimentali sui carat 
ci e fisici dei deterioramenti delle monete 
od oggetti metallici antichi e sulla loro fol 
mazione, provarono al Rocchi che different; 
deterioramenti — e quindi differenti malat. 
tie — possono svolgersi contemp i 
te in una stessa moneta o in uno Stesso op. 
getto metallico antico. E ciò, in base a cau 
varie, e indipendenti dalle trasformazi 
provocate dalla Natura e dai secoli. 

Una di tali cause è la varietà di l 
zione all’atto in cui il inetallo si trasi 
in oggetto: la fusione, la trafila, il. 
lo, il conio, imposero all’oggetto 
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Aomerate fortemente fra Loro per compenetrazione degli 


Nella massa delle antichità metalliche $i 
producono frequentemente eristallizzazioni 
del metallo, che ne compromettono grave 
mente la solidità; così che esso è ridotto 
fragile al punto da spezzarsi al minimo ten 
tativo di distenderne le contorsioni, 

Inoltre, le alterazioni fisiche facilitano le 
influenze o le azioni chimiche ed elettrochi- 
miche, e viceversa; e alle azioni elettrocti- 
miche si debbono attribuire le più gravi tra- 
formazioni cioe i più intensi stadî pa- 
degli oggetti antichi metallici. 

Ja diversa tensione elettrica dei LO po 
venti un determinato oggetto metallico — 
componenti che hanno costituito una coppia 
voltaica 4 corto citeuito + ha 
provocato processi clettrochimiei 
fra le varie molecole della massa 
metallica, funzionanti patte co- 
ne positive, parte come negati: 
ve, Negli oggetti di un unico me. 
tallo, l’azione elettrochimica wi 
è svolta fra le parti esterne già 
trasformate e quelle sempre più 
interne; mentre per oggetti di 
qualsiasi lega, l'azione stessa si 
è svolta nell'intera massa, 

Prequertemente, in oggetti at 
tichi metallici in istato di deter 
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see di 
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Fiasca cinque: 
li, perchè fu t 


entesca in ferro, con lavori irriconoscibì- 
rovata in fondo all’Arno. La ruggine in 
alcuni punti traforava la lamira. 


rioramento si riscontrano condizioni che li 
fanno considerare quali vere e proprie pile 
di concentrazione naturali. Quindi i deterio- 
ramenti degli oggetti metallici antichi non 
Tappresentano se non energie degli oggetti 
Stessi, allo stato potenziale. 


e © Alla mente del Rocchi non sfuggì — date le 


molteplici prove e riprove eseguite — l'errore 
di usare altre energie esterne : acidi, calore, 
elettricità estranei all’oggetto in esame, ece., 
quali mezzi di restauro. Ed egli si domandò 
se — dato che gli oggetti metallici antichi 
hanno assorbito nuove energie e nuovi ma- 
teriali dalla natura per il loro deterioramen- 
to — a restaurarli non sarebbe stato logico 
di valersi di quelle stesse energie che han- 
nc provocato le condizioni patologiche, an- 
zi che aumentare le quantità di elementi 
estranei ai rispettivi ogectti. 

Mediante esperimenti assidui e logoranti 
durati quasi undici anni, il Rocchi potè fi- 
nalmente affermare di 
problema. 

Sui metodi che egli h: 


aver risolto l’arduo 


1 usato ed usa, è tut- 
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che le varie illustrazioni stanno 
mente a provare. 

I settantaquattro apparecchi elettrogpa 
ci del Rocchi corrispondono, per ci In 
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ci singoli oggetti metallici antichi, 
Ciò, mentre lascia assolutamente inalterate 


rti inmaste sane, determina il totale ri- 
ristine quelle deteriorate, 

Dunagn l'oggetto metallico antico che 
rimas‘ polto per secoli e dai differenti 
terreni © ambienti fu, saturato di sali e di 
acidi dittereuti, î quali furono la causa del- 
la su alattia e del suo conseguente visi- 
bile © (ernioramento, diviene automaticamen- 
te m. cina a se stesso; poi che, nell’appa- 
re » elettrolitico di autorestauro Rocchi, 
il tto — a contatto dell’acqua distilla- 
ta ‘n gli stessi acidi e sali che lo han- 
no iniettato e reso elemento patologico — 


libera le energie chimiche ed elettriche di 
£' cui era stato caricato dai secoli come un ac- 
cumulatore naturale, e riesce a svelenarsi: 
così da risolidificarsi e riprendere quindi le 
primitive forme artistiche e persino la le- 
vigatura dell’ultimo rifinimento dato a bru- 
nitoio dall’antico artista che lo creò, 
Se si potesse definire questo genialissimo 
procedimento, si dovrebbe dire che si com- 


La stessa fiasca della fig. a pag. 352 dopo il restanro 

Rocchi ha rivelato tutto un fine lavoro di agemipa 3% 

argento dorato, del tipo dei prodotti di scuola Celliniana. 
{Museo del Bargello). 


pie un ciclo dei deterioramenti medesimi, 

in senso inverso, però, alla loro formazione 

storica; ma, appunto perchè immuni da al- 
tre influenze esteriori ed estranee, nelle mi- 
gliori e maggiori condizioni di verità e di 
vita. 

Dal trattamento elettrolitico Rocchi, un al- 
tro vantaggio emerge per gli oggetti me- 
tallici antichi: il ritorno all’integra leviga- 
tura e patina antica. sPiia 

Ciò avverrà — com’è ovvio — $ 
là dove gli agenti nemici e venifici 
biano distrutto, o asportato, la mat 
l’ oggetto: mentre piccole-chiazze, 
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strare — e per secoli ancora — 
zazione delle ferite più gravi. — 
Miracolo?.... Certo! 
Di genialità, di volontà, 
indefessa, che han portato 
po” menti elettrolitici di r i 
tà metalliche ad uu 

scientifica e pratica, 
Lavoro di arte to d’Italia. 


7 a arte dalla mano 
acstro, in parte quella di un allicro. 
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cere il programma di massima pubblicato a pa 
rio, nella rubrica « Vita del Tour 
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LE TERME DELLA PORREIS: 


, come vuol- 


rirtù medici- 
Havea 


] ado, avendo ri- 
trovato un ruscello d’acqua ne bevette, et tan- 


to li piacque che sovente vi passava a bere. 
ì Onde cominciò a sanarsi et a ingrassare. Il 
he vedendo il padrone, et molto meraviglian- 
si di tal cosa, deliberò ritrovar la cagione 
giorno di lunge seguitando il 

el ruscello d’acqua che 


TI ( 


re molto soavemente. 


sa più giorni tuttavia 
grasso et gagliardo, co- 
tta acqua havea 
stando d’essa ac- 

re salso. Onde re- 
considerata 

ntia ne li infer- 
le ad alcune in- 
nciarono gl’in- 
ati dai medici 
tto la data del- 
lell’Alberti altri 
Porreita ne tennero 


parola in prosa o in versi. La nitida incisione 
che riproduciamo a pag. 356 orna il frontespi- 
zio dell’opera scritta nel 1768 da Ferdinando 
Bassi, professore nello Studio bolognese, sulle 
Terme Porrettane, e rappresenta. il bue in at- 
to di bere.... soavemente l’acqua miracolosa. 
La scoperta attribuita a questo singolare « pre- 
cursore », ricordano i vecchi testi, fu la ca- 
gione per cui quell’acqua salisse rapidamente 
in grande fama e gli infermi vi accorressero 
da ogni luogo: l’effigie del bue derelitto che 
s'abbevera nel rio è raffigurata ancor oggi 
nello stemma comunale di Porretta. 

Ma è ormai assodato come le acque di Por- 
retta fossero assai più anticamente conosciu- 
te, secondo ne fanno testimonianza ruderi di 
bagni romani, monete, oggetti votivi ritro- 
vati nei pressi delle fonti; nè è da escludersi 
che fossero note anche agli etruschi, stando 
alle vestigia di tale età che pure vennero in 
luce. Ed anche nel Duecento, prima della 
guarigione del bue, il Podestà di Bologna da- 
va ordine di riattare il Bagno di Porretta, se- 
gno dunque ch’esso esisteva già da molto 
tempo avanti. 

Certo si è che le Terme di Porretta debbo- 
no noverarsi fra le più antiche d'Italia. Eb- 
bero vicende alterne di splendore e di deca- 
dimento, ma attraverso i secoli la loro rino- 
manza non si affievolì mai. Fino alla metà 
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MIC FONTES NATURA NOVOS EMISIT..., 


(OVID. METAM. LIB. XV). 
del 1400 furono proprietà del Comune di Bo- 
logna, quindi erette in feudo, di cui venne 
investita la famiglia Sanuti, e dopo di essa i 
conti Ranuzzi, che le tennero sino al 1797. 
Successivamente le Terme furono dichiarate 
di proprietà della Provincia di Bologna che 
finì poi per cederle all’industria privata. 

Attorno ad esse fiorì in ogni tempo una let- 
teratura scientifica ricchissima dovuta a me- 
dici e storici insigni, quali Gentile da Foli- 
gno, Tura da Castello, Ugolino da Monte Ca- 
tino, Mengo Blanchello, Michele Savonarola, 
Giovanni Zecca, per ricordare solo alcuni dei 
più vecchi e celebrati autori che le illustra- 
Trono. 

La Porretta d’oggi regge con piena disin- 
voltura il carico di quest’annoso e glorioso 
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to e largamente j 

Sotto quest'aspetto Porretta _ | 
glio dire Bagni della Porretta — 
luogo il vantaggio di trovarsi s 
teria ferroviaria Milano-Roma, 
za da Bologna e da Firenze, il 
l’accesso rapido e facile. Situata 
pittoresca, nel cuore dell’Appen 
400 m. sul livello del mare, tra 
di boschi d’abeti e di castagni, 
ma di media montagna che anc 
stazione calda si mantiene 
costante ventilazione che ha 
la valle del Reno e la vallet 
giore, confluenti all’altezz 
me strade carrozzabili la. 
so plaghe amenissime, all 


ulla sl 
@ poc, 
he ] 


LE TERME DELLA PORRETTA 


VEDUTA DI PORRETTA 


l'A I tosco-emiliano, da Sestola al- Questi che potremmo chiamare « elementi 
l’Abetone, da Montese a Cutigliano, a S. Mar- generici », unitamente alle risorse locali, ren- 
cello, a Pracchia, ec‘ dono il soggiorno a Porretta assai attraente e 


NÎS DEGLI STABILIMENTI ALTI. 
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VIALE DI ACCESSO ALLA « PUZZOLA 
confortabile. Il bacino idrominerale di Por- perennemente pullulanti tra gli str 
tetta è certamente tra i più interessanti della arenarie erose dal Rio Maggiore, ove 
Penisola e la sua fama plurisecolare è piena- raggiunge l'abitato. Queste « fonti aj 
mente giustificata dalle prerogative delle ac-- partengono al Stuppo delle clorusà 
que che ne scaturiscono. che, a media mineralizzazione (da 6a 

Un primo gruppo di esse si trova nella par- mi di residuo fisso per litro), fortem 
te più alta del paese ed è rappresentato dal-  caline per la presenza di carbonati È 
le sorgenti Leone, Bovi, Donzelle e Marte, a cuisi aggiungono quantità sensibifi 


REPARTO DEI BAGNI ALLE e DONZELLE >. 
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per la sorgente Bovi, 36° per il Leone, 37° per 
le Donzelle, 38° per il Marte. Il gruppo delle 
« fonti basse » — Porretta Vecchia, Porretta 
Nuova, Puzzola, Galleria della Madonna — 
è distribuito lungo il Reno, dalla parte infe- 
riore del paese. Esse pure sono a fondo clo- 
rurato-sodico; meno mineralizzate delle pre- 
cedenti, hanno però un rilevante contenuto 
di idrogeno solforato che permette di classi- 
ficarle fra le saline-solforose. Delle quattro 
sorgenti, la Galleria della Madonna è fredda 
(17°) e la più ricca di gas solfidrico; le altre 
tre hanno la temperatura di 24° per la Puz- 
zola, e di 33° per la Porretta Nuova e Vec- 
chia. 

Questa gamma d'acque minerali consente 
un non piccolo numero di applicazioni, e già 
gli antichi abbondarono in esse: « L'acqua 
de la Porretta nova si usa in sei modi, cioè 


no, in fomento, in doccia, 
impiastro fatto del fango di 
comento al trattato del- 
\el 1576, e per le altre 
norme consimili. La tec- 
discosta di molto dalle 


ilimenti alti predomi- 
yrrente, reso possibile 
‘acqua minerale, sia 


dalla sua temperatura naturale che consente 
di farla defiuire direttamente dalla sorgente 
alle vasche. Altre cure, quali le docce ascen- 
denti e le docce generali, contribuiscono alla 
fama terapeutica di Porretta. Come bevanda 
è specialmente indicata l’acqua delle Donzel- 
le e del Leone. Negli stabilimenti bassi si ef- 
fettuano i bagni d’acqua sulfurea, la bevan- 
da, e un gruppo di cure per le vie respira- 
torie, consistenti in inalazioni e in polveriz- 
zazioni. 

Recenti opere hanno radicalmente trasfor- 
mato gli impianti dei vari stabilimenti, che 
sono stati portati a un alto grado di perfe- 
zione tecnica e di conforto, così come è stato 
riformato il servizio sanitario, affidato a me- 
dici specialisti. 

Quali le malattie che si curano alle Terme 
di Porretta? Nei tempi andati succedeva per 
esse, come per tant’altre acque, che fossero 
considerate panacea per ogni male. Non la- 
sciò scritto Tura da Castello: « ad infirmita- 
tes omnes et singulas curandas... aqua de 
Porrecta inivrabiliter valet et proficit....» (1)? 
Il buon medico bolognese specificava pure 
che quelle acque valevano a far morire le ra- 
ne e gli animali velenosi che a caso per la 


(1) L'acqua di Porretta giova mirabilmente a curare 
ogni e singola infermità. 
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Anche ridotta in questi cos 
delle indicazioni Porrettane Re 
copiosa, nè ciò deve so 
alla varietà delle acque min 
teplicità delle cure. Rien 
minio di queste, per le acque 
rose malattie cutanee, ]e 
linfatismo nei bambini, 
delle vie respiratorie; per le - 
che, le svariate affezioni da ri 
to, quali la uricemia e la gotta, 
e l’artritismo, alcune affi 


° ezioni ga 
brimincassa im Ka&î > ed epatiche, varie forme gin 
Sali 1763, =. molti casi viene associata con 


rapia solforosa alla clorurato-sog 
Questa sintetica enunciazion 
un’idea sommaria delle poss bi 

ULTIMA PAGINA DEL CARMEN ELEGIARUS DI HIEREMIAS = 
CURATRUS, DEDICATO A_ GIOVANNI S:ORZA DI PESARO. delle acque di Porretta; essa i 
tutto come quelle sorgenti costity 
bocca si fossero introdotti e lungamente nu- il medico, che ben le 
triti nello stomaco! Per 


un altro celebre medico, 
Catino, asseriva che « 


ON 
non esser da meno adoperare, un prezioso com 
Ugolino da Monte menti che la natura app: 


haec aqua confert at infermi. 


(1) Quest’ acqua 4 
ciando dal capo sino’ 


È uscito il 4° volume della GUIDA DEI CAMPI DI BATTA 


IL PIAVE ED IL MONT 


Consta di 3 distinte parti: — Il Terreno, gli Avvenimenti, 
Generale Comm. Pietro Maravigna. i 
Poichè questo volume quarto dell'ordine di pubblicazione, è 
gione storica e cronologica, la serie dei cinque di cui si compor 
in esso inclusi alcuni capitoli aggiuntivi : 
I Capi supremi; — L'azione de 
in Macedonia, in Francia, in Pales 
la Regia 
Se ui‘ 


Il’Esercito italiano oltre i € 
tina, in Murmania, nell” 
Marina e della R. Aeronautica. 

noel'Elerco delle medagi 


lie d'oro concesse per fatti d'a 
un indice bibliografico. 3 
di 220 pagine, è preceduta da una Pres 
viglia, sotto i cui auspici essa si pubbl 
orredano oltre 14» magnifiche fo i 
Prezzo del volume: L. 10 franco di 
L. 9 alla Sede del Tou 


edi 


URBANESIMO E TRASPORTI 


I clettrificazione delle 


)RE, sei tu stracittadino o strapaesano? 

Preferisci le folle rumorose di uomini 

e di veicoli che invadono le strade ur- 

bane e ti danno il capogiro, o il sentiero 
cirnipestre tutto solitudine e silenzio? Evvia, 
confessa che sei imbarazzato a rispondermi. Il 
chiasso della città alla lunga ti dà fastidio; la 
troppa pace dopo un po' ti annoia. Perchè la 
vita piace così: un'alternativa di emozioni e 
di tranquillità; di lavoro e di riposo. Non per 
nulla la Natura avvicenda al giorno con la 
luce che stimola, la notte con l’oscurità che 
assopisce. 

Questo esordio pseudopoetico vuole intro- 
durcìi in un discorso serio che si fa da molto 
tempo e che, pochi mesi addietro, è stato in- 
dirizzato sulla via giusta da un monito giun- 
to dall’alto. Non abbandonate i campi, o Ita- 
liani, ci è stato detto: non trascurate l’agri- 
coltura che è la fonte della vita perchè vi dà 
il pane. Non illudetevi sui vantaggi della cit- 
tà che, agglomerando tante persone in poco 
spazio, non può dare a tutti aria e luce suffi- 
cienti; che per offrirvi alcuni svaghi artificia- 
li vi obbliga ad una esistenza antigienica e di- 
sagiata; colle sue esigenze vi nega le gioie 
della famiglia; vi intristisce nel lavoro ecces- 
sivo che logora i nervi; vi condanna ad una 
vecchiaia infelice. 

Dobbiamo dunque fuggire le città che rac- 
colgono tanti monumenti, che rendono possi- 
bili tante iniziative, che permettono lo svi- 
luppo della cultura, che alimentano i com- 
merci, creano colle industrie la ricchezza? No; 
non va inteso così il pensiero di coloro che 
condannano l’esodo dalle campagne. È l’ec- 
cesso che s'intende combattere. L'Italia ha 
le sue cento belle città, e Dio le benedica, e 
ogni abitante del contado vada pure di tanto 
in tanto a vederle, e chi può le visiti tutte e 
ne apprezzi i pregi e ne goda gli onesti diver- 

Ciò che non bisogna credere è che 


oa sempre lasciare la campagna per un 


q si mestiere in città; e ognuno deve esi 
cstituire la sua casetta cinta di verde 
sranzetta cittadina, isolata fra i mille 


i di un grosso edificio più che în un | 


hè ognuno ha appena il tempo dil 
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celibe dicono — duwe-mitioni-di-abitanti, 
«lai-bisogni. In campagna può esservi pover- 
tà, in città vi è miseria e «la miseria, — dice 
Victor Hugo, — è come il freddo: stringe i 
corpi e allontana i cuori ». 

Esistono, è vero, pel mondo città assai più 
grandi delle nostre maggiori. Nuova York 
ospita tante persone quante la valle del Po, 
Londra ha più abitanti di tutta la Lombardia, 
Parigi e Berlino sono più popolate della Pro- 
vincia di Milano. Ma se queste città appaiono 
desiderabili al visitatore che vi sì trattiene I 
pochi giorni, che vi vede cose insolite al suo 
sguardo, belle e lussuose, sono un inferno per 
chi vi deve vivere permanentemente, legato- 

vi dal suo lavoro o dal suo impiego. Non 

avete notato che gli abitanti delle metropoli 

hanno una vera frenesia per la campagna? Il 

sistema inglese del week-end, cioè della fine 

settimana che va dal sabato al lunedì e scac- i 
cia tutti verso il verde, si diffonde sempre s 
maggiormente: non è più un'abitudine, ma è 
una necessità. Noi non giungeremo mai in 
Italia alle enormi agglomerazioni umane di 
altri paesi; ci arresteremo anche nelle maggio- 
ri città al milione o poco più di ai ; 
do prova di un senso di misura cl 
dello spirito latino. Ma anche 
zione limitata ad un sol milion 
metropoli sono imbarazzanti, e | 


se ne son pensati tanti « 
a poco adottando; è lo 


Pi cel dit 


sa vw © I 
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LA RETE FERROVIARIA NORD-MILANO E L'INTENSITÀ DEL SUO TRAFFICO. 


ma guerra 
le e tanto bene) ha d 


nelle industrie, maggior vivacità nella vita; 


ha fatto crescere lo spirito di associazione e 
di iniziativa. Ora riconoscono tutti la neces- 
Ì ina indietro. L'umanità, co- 
» commette di tanto in tan- 
to degli errori; ma poi si ravvede, per consi- 
glio delle persone di genio, che per questo 
siamo soliti a chiamare condottieri. 

La stessa civiltà, dicevamo, ci insegnerà il 
modo di conciliare le due cose: la vita rurale 
con la vita cittadina: la necessità che la cam- 
Pagna non sia abbandonata con la opportu- 
nità che la cultura € l’arte abbiano i loro 
templi, l'industria, il commercio e la banca, 
le loro degne sedi. 

Tale equilibrio 


che dai mezzi di trasporto e mai come in que- 


sti ultimi tempi ì problemi dei trasporti ur- 
studiati, hanno subito 


On può essere assicurato 


bani sono stati tanto 


tanti perfezionamenti 


Possi 
MENDRISIO doppia ) ‘ate 
LA è . 
DI > COMO FL PESARE Citta dini. 
e A fAAI, 79 1 “rbani Pronw_ 
DNA SA Tse te detti -, Pik 
ALIMALNATE— do AF/FRBA| , Mette CR 
ri USA 4 Te j “i 
Tr AH GRANDATE ; / i diversi Lu 85 
A A UNA stessa 
HG” Quelli suby, 
pt ki À Servono a c 
TIA la città conja 
borghi. I < 


E, 


ta 


prima Categori. 
A 22225 12 SEREGNO Presentano ; 
00 IA spensabile ele; 
DO 4 vita delle cj 
DZ v niscono coll” 
SI mezzi di tr 
‘DIL ù 
BOVISA 7D Sa n 
PE % i senz ca 
DIE gl a t 


autobus? 


pre 
zio tranviario, che anche oggi 
mente perfezionato? Ma non 
P E nc N 
1 trasporti suburbani che 
nere l’ equilibrio fra. 
città ha pur bisognc 
impiegati per le su 
commerciali, industr 
Può assicurare con 
miglior soluzione « 
concilia l’occupazi 
campagna, che 
profittare delle 
che evita i d 
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LA POSIZIONE DELLA STAZIONE NORD-MILANO RISPETTO ALLA CITTA. 


lora si verifica quel grandioso fenomeno di mi- si è ingrandita, pur restando 
grazione giornaliera di cui possiamo farci idea gli affari, la regina dell’attiv 
nelle stesse nostre stazioni ferroviarie. Si può corre facilitare ancora ques 
pensare come ad una grande pompa che al mento giornaliero; renderlo sei 
mattino aspiri dalle campagne masse di per- do, rapido, economico. 
sone portandole al lavoro e alla sera le ri- 
mandi al riposo, all’aria, al verde, alla tran- 
quillità. 

Si calcola che non meno di centomila per- 
sone vengano ogni mattino a Milano dai 
d rni coi treni delle Ferrovie dello Stato, 
( Nord, della STEL, delle Tranvie Inter- 
p li, le Ferrovie del Ticino, la linea 
di M.oenta, la Milano-Gallarate, la Monza- 
O le corriere automobilistiche. Perchè 
M non si ingrandisca più di quel che già 


SUM ne ROVIE 
LL NORD-MILANO 


Î u' 


iI 


NUOVA SPAZIONE DI BULLONA - PIAZZALE 


to ai Laghi Maggiore 
alla Brianza. 
le linee che 
tandosi verso 


e di Como, al Varesotto, 
Ecco nella nostra prima figura 
Sventagliano dalla Bovisa por- 


Laveno, Como e Varese, verso 
Erba e Canzo con 


una punta a Seregno e poi 
nel Piemonte a 


Novara, e un’altra ancora in 
Isvizzera a Mendrisio. Impiantata fin da prin- 
cipio con un esatto apprezzamento di quello 
che sarebbe divenuto il movimento fra Mila- 
no e i Laghi, ha subìto successivi ampliamen- 
ti ispirati Sempre al concetto di mantenere la 
unità della Tete, dando all’ese 
namento semplice e 
razionale, sulla base di 


reizio un ordi- 


un servizio in progres- 
sivo miglioramento, 
con ragionevoli como- 
dità e tariffe miti. 

Il traffico della Nord 
si può anch’ esso di. 
Stinguere in due tipi: 
quello normale ferro- 
viario, cioè per lunghe 


distanze, intenso pei 
viaggiatori specialmen 
te nei periodi di vil 
leggiatura:; l'altro di 
tipo suburbano limi 
tato agli immediati 
dintorni di Mj o fi 
no Saronno (21 chi 
lometri) e Meda km 


22) che 
<3 Ù 


ESTERNO 


Specialmente 
sere Servito 
ben Studiati, enì 
quenti e qj no 
Pacità, i i 


e 
menti SPeciali per 
tai. È uh traffi 


punta (tutti 


cessa pre 
Utti) eq 
cio la 


ativo pr 
permanentemente. Molteplici difficoltà, 


que, da superare. i 

D'altra parte la Nord si presta assai 
per dare sviluppo al traffico suburbano, 
ve una plaga sana e Popolatissima. Go 
di una felice situazione del 
al centro di Milano. I 

Questa seconda prerogativa ha imp 
capitale. Si guardi la nostra figura 


la Stazione 9 
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Fe tro il raggio di appena 
e mezzo dalla’ stazio 


na N trovino la Piazza del 
Dali ì ì più importanti edi- 
fici Con poco più dì cinque 
m rcorso tranviario chi ar 
Lì\ no potrà nella maggior 


D casì raggiungere il suo po- 
s lego, sicchè gli sarà indif- 
dal punto di vista del tem- 

perdere per andare o tornare 
abitare, 


VOTO, per esempio, a 
i o alla periferia di Milano. Il 
lema della delle 


nelle tale impor- 


penetrazione 
città ha 
alcune capitali non si 


rrovie 
tanza che in 


è esitato ad affrontare 


gravi spese 
di espropriazione pur di porre le 
stazioni ferroviarie nel centro citta- 


dino. Così a Londra sì è preferito 
aver tante stazioni tutte poco lon- 
tane dal quartiere degli affari anzi- 
chè portare le diverse linee in una 
stazione sola, che avrebbe dovuto 
necessariamente essere relegata as- 
entro. 
in grazia della for- 
tunata posizione del punto di arri- 
vo, il traffico suburbano della Nord, 
adeguatamente servito, appariva destinato ad 
assumere grande sviluppo, si trattava di su- 
perare le difficoltà tecniche. Anzitutto, appun- 
to per la sua ubicazione centrale, la stazione 
di Milano, stretta com'è fra edifici civili, non 
i presta a un razionale ampliamento, nè il 
tronco Milano - Bovisa, il più congestionato 
perchè comune a tutte le linee (vi corrono 50 
coppie di treni al giorno) può essere trasfor- 
| mato come sarebbe desiderabile a quattro bi- 
nari, svolgendosi per gran parte in trincea 
fiancheggiata da edifici o in galleria. Occorre- 
va girare questi ostacoli e si è riuscito a farlo 


sai lontano dal c 
Premesso che, 


compiendo, bisogna dirlo, dei veri miracoli di 
rganizzazione. 

potenzialità del tronco Milano-Bovisa, 

to a due soli binari, è stata accresciuta 

do al « blocco automatico ». Ciò vuol 

invece di fare assegnamento sull’ope- 

personale per quanto concerne la se- 

ne, si lascia che gli stessi treni, mer- 

rie di ingegnosi apparecchi, aprano 

‘ui vanno incontro, semprechè, be- 

ion esista entro una distanza deter- 

ltro treno 


DELLE 


procedente nella stessa 
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direzione. Si possono in tal modo far segui- 
re i treni ad intervalli minimi di tempo con 
sicurezza assoluta ed economia di personale. 

Va da sè, però, che occorreva introdurre la 
trazione elettrica perchè essa sola si presta a 
risolvere altri problemi specifici dei trasporti 
cittadini e così è stato fatto, limitando per 
ora la elettrificazione ai soli tronchi Milano- 
Saronno e Milano-Meda cui si riferisce il no- 
stro discorso sul traffico suburbano. Il traffi- 
co a lunga distanza continuerà ad essere di- — 
simpegnato a vapore. 

Quello che è il problema tipico di tutti. td 
trasporti urbani e suburbani si può definire 
così: raggiungere una notevole. 
dia, pur facendo fermate freq 
equivale a ridurre al minimo . 


necessità di disporre dì vetture che consenta- 
no un rapido sfollamento, munite, cioè, di 
ampie porte centrali dalle quali i viaggiatori 
P9Ssano uscire a più d’uno per volta. 
Quanto alla prontezza dell'avviamento si 
può dire ch’essa sia una prerogativa specifi- 
ca della trazione elettrica, i cui motori assi- 
curano maggiore aderenza, e coppie più ele- 
vate in partenza rispetto alla trazione a va- 
pore. L’ accelerazione, poi — teniamolo a 
mente — cresce coll’aumentare della propor- 
zione fra peso motore e peso rimorchiato. 
Nei due tronchi elettrificati, le stazioni, co- 
me è caratteristico per le zone dei sobborghi, 
sono assai vicine una all’altra. La distanza 
media fra le stazioni risulta esattamente di 
due chilometri e seicento metri. Orbene, un 
tronco uguale a detta media Sarà percorso 
da un treno elettrico 
in soli 176 secondi, 
mentre un treno a va- 
pore ne impiegherebbe 
304. Le velocità cor- 
rispondenti ai due ca- 
si sono rispettivamen- 
te 47,5 km. e 30 km. 
l'ora; ma si badi che 
queste sono le medie 
star to stop come di- 
cono gl’ inglesi, cioè 
dall’istante della par- 
tenza all’ istante del- 
l’arrivo. L’< sempio 
fatto innanzi corri 
sponde a treni elettri 
cr composti di un'au- 
tomotrice con una so- 
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UNA VETTURA AUTOMOTRICE, 


la rimorchiata, come saranno gli o 
stinati a fermarsi in tutte le sta 
appunto per questo debbono Presentare che 
vata accelerazione e perdere Poco tempra 
ogni fermata che fanno. Gli accelerati, inveli 
che dovranno fermarsi meno di f 


Saas Tequente, 
ranno composti di un’automotri 


Mnibus de 
zioni e 


‘2 ce e due 
morchi e perciò si avvleranno più lentamer 
te: cosa che, appunto per le minori fe ml 


non avrà ripercussione sulla vel 
ciale. Infine i diretti che non 
stazioni intermedie, saranno co 
automotrice e tre rimorchiate. 
sta ripercussione della qualità 


Ocità com 
fermano nelle 
Mposti di ur 
È curiosa que. 
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UN TRENO DIRETTO. 


ranno anzitutto i diretti e poi gli accelerati, 
mentre la clientela degli omnibus sarà più 
ridotta. 

Messa in cifre, la capacità delle diverse ca- 
tegorie dei treni sarà rappresentata da 19I 
posti a sedere negli omnibus, 284 negli acce- 
lerati, 378 nei diretti. Posti a sedere si è det- 
to perchè il numero dei posti in piedi è a 
volontà... Si sa che il pubblico nei casi di af- 
follamento preferisce fare in disagio questi 
piccoli percorsi anzichè restare a terra. E qua- 
si tutti i posti saranno della ultima classe. La 
distinzione delle classi per i viaggi brevis- 
simi perde valore e l’esistenza di una sola 
classe semplifica enormemente il servizio. La 
| tendenza universale è di unificare le classi, ri- 
ducendole a due per le ferrovie vere e proprie, 
| ad una sola nei servizi urbani. La Nord lasce- 
rà all’aristocrazia della sua clientela.... 24 po- 
sti di prima classe nell’automotrice di tutte 
le categorie di treni. 

Si noti che sia gli omnibus leggeri, con mol- 
te fermate ma con rapido avviamento e for- 
te velocità di corsa, sia gli accelerati ad av- 
viamento lento ed i diretti ad avviamento an- 
cor più lento e di maggior peso (perciò con 

elocità più ridotta) finiranno col compiere 

percorso Milano-Saronno o quello Milano- 

la in un tempo uguale e poichè su questi 
anche merci saranno rimor- 
potenti locomotive elettriche relati- 
ente veloci, si finirà coll’avere un eserci- 

1 treni paralleli, il che conferisce molto 
a capacità della linea perchè elimina i per- 


i treni 


ditempi relativi alla diversa velocità dei tre- 
ni correnti nella stessa direzione. Ma bisognava 
risolvere un’altra difficoltà. Causa la ristret- 
tezza degli impianti nelle stazioni estreme, la 
composizione dei treni non si poteva mutare 
ai capilinea senza perdere troppo tempo, e 
quindi occorreva ricorrere ai cosidetti pendel- 
ziige come li chiamano i tedeschi o «treni a 
pendolo » vale a dire che tornano indietro senza 
subire alcun rimaneggiamento nelle stazioni 
estreme; quella che è la testa nell'andata di- 
venta coda al ritorno, e precisamente il treno 
che parte da Milano coll’automotrice in testa, 
torna da Saronno o da Meda coll’automotrice 
in coda e il rimorchio in testa. Questo si fa 
comunemente pei treni delle metropolitane, 
che sono in generale composti da due auto- 
motrici alle estremità frammezzo alle quali si 
pone il materiale rimorchiato. È i 

Piuttosto che fare in questo modo, la Nord — 
ha preferito ricorrere ad un altro espedien 
di maggiore convenienza. Ha dee cioè pio: 


parte di condutture di tra 
chio che, posto in partenza al 
trovarsi in testa al ritorno, 
di comando e l’altro o gli al 
zo saranno dei rimorchi c 
sione od attrezzati, 


li. Un treno deve a 


comando. 
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di più pezzi avrà un solo guidatore, che 
prenderà posto sul veicolo di testa. Vige un 
pregiudizio pel quale ogni guidatore dovreb- 
be avere al suo fianco altro agente pronto a 
sostituirlo quando egli fosse colpito da im- 
Provviso malore. Per un caso del genere, raro 
in realtà a verificarsi, si è creato un apparec- 
chio assai ingegnoso malgrado abbia un no- 
me un po’ macabro. Gli americani lo hanno 
battezzato apparecchio dell’« uomo morto ». 
Esso funziona con sicurezza e con relativa 
semplicità. Il guidatore deve durante la cor- 
sa appoggiarsi o ad un pulsante o ad un pe- 
dale; se la pressione cessa, e ciò vorrà dire 
che l’uomo non è più sui compos, un circuito 
s'interrompe, un relais si diseccita; entra in 
funzione un interruttore che toglie corrente ai 
motori, fa funzionare il segnale d'allarme e 
quindi il freno ad aria compressa, richiamando 
l’attenzione del personale del treno addetto 
ad altre mansioni. 


La parziale elettrificazione della Nord è ope- 
Ta pregevole anche dal punto di vista stret- 
tamente tecnico. La linea nella parte che at- 
traversa la citt come si sa, abbassata 6 


LA LINEA ELETTRIFICATA A NOVATE. 


È. GM LI 


soppressi gl’incomodi passaggi a livello. G 
chiese notevoli opere d’arte e la creazione 
la nuova stazione alla Bullona che è al 
della città mentre il binario resta 
metri al di sotto e si accede, quindi, 
ciapiedi con una scaletta. La Sistem 
assai ben riuscita. a 
Il sistema adottato per la trazio 
ca è a corrente continua ad alto 
(3000 Volt) cioè quello Stesso p 
Ferrovie dello Stato. per le linee del ) 
giorno. La sottostazione, sorta a Ne 
edificio di bella architettura, è 
moderno con quei miracolosi a 
prendono la corrente alternata e l: 
no in continua senza nessun. eleme 
e con ottimo rendimento: i 
pore di mercurio. 
Elegante e semplice è 1’, 
Quell’intrigo di fili di ai 
ha bisogno, non si 
zioni che soddisfino 
nica, due signore... : 
cordo come suocera 
lo dovete spesso 
che darebbe ma 
di vista dell’ econoi 
zionamento e 
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ATTREZZATURA AEREA E SEGNALI NELLA STAZIONE DI BOVISA. 
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sapienti si sono in questo caso raggiunti in- 
sieme robustezza e gradevole aspetto. 


* 
stisì 


Torniamo all’urbanesimo. Vi sono fenome- 
ni sociali che sembrano incoercibili, come di- 
pendenti da cause contro cui non si possa in 
alcun modo combattere. Si finisce coll’accet- 
tarli come una fatalità. Col metodo del laissez 
faire, laissez dire, che parve fino a poco tem- 
po addietro suprema sapienza politica, un in- 
dirizzo sbagliato può giungere sino alle estre- 


LA LINEA ELETTRIFICATA NELLA CAMPAGNA. 


Due Crociere del T. C. I. 


NELL'’EGEO PITTORES( 


31 agosto-14 settembre - 14-28 settembre 1929 


n ] itinerario : Trieste - Bari - Brindisi - Canale dî Corinto - Pireo 
Coo - Calino - Leo - Smiyn Pireo - Brindisi - e visite al Pireo, 
Coo, Calino, Lero, SE e Atene. 
Partenze facoltative da Trieste o da Brindisi. : 


Leggere 


nima — 


ogramma di massima a pagina 193 del Notizi 


ITALIA 


me conseguenze. Supponete, invece, che go. 
verno e governanti non si disinteressino di 
nessuno di questi fenomeni, ma li prendano if 
esame e, a seconda del giudizio che ne farl 
no, li favoriscano o li ostacolino con tutti i 
mezzi legali e la propaganda, se pur non 
sono intervenire coll’opera. Evitato così ] 
gnosticismo, fissata una linea di condo 
la privata iniziativa che interviene e app 
i mezzi atti a conferire efficacia alla p 
ganda. Il caso di cui abbiamo parlato ci + 
bra assai calzante. L'azione di industi 
veduti dà il sostegno a un’idea. 


PASSO DEL FURLO - 


VEDUTO INTERNAMENTE COI 
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(fot, Alinari) 


FIUME E LA VIA FLAMINIA 


IL. PASSO LDHERRUNEE, 


Flaminia via per foscheggianti 
gole, Ecco il Furlo, Oltre que’ monti è Urbino; 
ima i monti che traversano il cammino 
han terribile aspetto e son giganti, 
] I ia via fende una tetra 
ì ru traforando il monte 
in giorno allo scalpel romano, 
iprì, auspice, la pietra 
rba ancora il tuo gran nome in fronte, 
mperatore Vespasiano 
GIOVANNI MARRADI 
ui sale la via Flaminia dal mare ver- 
| so Fossombrone o chi la discende da 
Acqualagna verso l'Adriatico, s’in- 


contra in uno di quei paesaggi che 


la nello spirito una impressione e un 
1] facilmente cancellabili. Ci si po- 
Ù tare che non è difficile trovare po- 


eachi valichi l'Appennino; 
intratteremo il let- 
ù singolari, sia per l’a- 


ta sulla quale 


igantesco del paesaggio, sia 


ta e poderosa storia di ©ui è stata 


li antichissimi tempi. 


Prima ancora che la via Flaminia esistesse 
nel tracciato datole dal console Flaminio 534 
anni dopo la fondazione di Roma, dovevano 
pur esservi da queste parti dei passaggi che 
servivano agli Umbri, ai Piceni e ai Galli, 
forse anche agli Etruschi e ai più antichi 
abitatori. In questa lunga frattura di monti 
la strada corre sul fianco sinistro del fiume, 
il Candigliano, e non è improbabile che in 
tempi remotissimi, dove la gola si restringe, 
vi fosse qualche sentiero strettissimo e tor- 
tuoso, valicante, fra le rocce e il precipizio, 
lo sperone del monte di Pietralata. 

Non è certo se il passaggio sotterraneo fu 
aperto dal console Flaminio o se già esisteva 

come vuole la tradizione — una galleria 
angusta e accidentata scavata nelle rocce che 
maggiormente ostacolavano il passaggio. Sta 
di fatto però che questa galleria più antica 
esiste tuttora, molto deteriorata e seminasco- 
sta dalla roccia prominente e dai muretti eret- 
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ti alle sue imboccature. Che negli antichi 
assaggio 


tempi essa potesse consentire un P 
to 


discretamente comodo è dimostrato dal fat 
che per questa gola serrata e sbarrata passa- 
rono, con tutte le loro impedimenta, le legio- 
ni romane condotte dai consoli Claudio Nero- 
ne e Livio Salinatore, per tagliare la strada 
ad Asdrubale che avanzava rapidissimo in 
soccorso del fratello Annibale, Ove precisa- 
mente avvenisse il formidabile scontro che 
passò alla storia col nome di « battaglia del 
Metauro », non è stato mai ben determinato, 
chè alcuni la collocherebbero proprio nelle 
gole del Furlo, altri invece quasi alle foci del 
Metauro. Dobbiamo rilevare, a tal proposito, 
un errore nel quale sono incorsi non solo gli 
scrittori latini, ma anche alcuni nostri poe- 
ti dell’evo moderno, i quali tutti chiamano 
Metauro il fiume che passa attraverso il Fur- 
lo. Questo fiume, invece, non è altro che un 
affluente di sinistra del Metauro e il suo no- 
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tri 4,10, chiamata stretta det 
Come si è già detto, la galleria 
deve essere la medesima del Con 
nio: quella che ora esiste è molto #5 
abbastanza lunga, poichè, mentre pl 
tiva misurava appena m, 8,40, To 
serve di comodo passaggio, è torgl eTh. 
larga m. 5,20 e alta m. 5,20 nella i 
ra verso Cagli e m. 4,8 in quella SI 
sombrone. È da ritenere invece chi O 
sole Flaminio, piuttosto che costr 
nuova galleria, abbia fatto ampliare È 
chio forulum. Fra i due fori esiste dl 
vello di circa due metri, il che 
anche la strada dovette subire noi 
ni di percorso. Ciò risulta anche dall 
zione incisa sulla roccia all’imbocca 
levante. Essa dice: 


Un | 
SIT 


IMP. CAESAR AUG, 
VESPASIANUS PONT. MAX. È 
TRIB. POT. VII IMP. XVII PP, COS. Vino 
CENSOR HFACIUND. CURAVIT 


me geografico, come abbiamo visto, è Can- 
digliano. 
In ogni modo, in una simile strozzatura 


La data della costruzione della 
che da taluno, anzichè a Vespasian 
tribuita a Tito, suo: figlio, è stata 
di erudite discussioni anche perchè 
polature della roccia e forse qual 
aggiunto posteriormente ne hanno 
la interpretazione. Edoardo De V 
de di poter asserire che la g 
stata per lo meno iniziata, n 
te anche compiuta, nell 
volgare; contemporanee 
mente le alte massicce 
gno che sorgono ai fianch 
il fiume. 

Si scorgono tuttora 
leria i segni di picc 
Romani di traco 
compiendo un’opei 
Aurelio Vittore 
vissuti nel VI s 
strazione delli 
be apportava 
luminata giu 
re, che fu il 


e con monti così impervi, non sarebbe stata 
possibile una battaglia campale della vasti- 
tà di quella che disperse il poderoso esercito 
cartaginese. Ma, anche se non vi si svol- 
se il titanico scontro, la struttura natura- 
le del Furlo servì egregiamente al piano 
delle legioni romane che poterono avvicinar- 
si non sospettate al nemico, e piombarvi so- 
pra di sorpresa. Cosicchè a questo pauroso 
ammasso di rupi si deve forse se fu salva 
la gloria e la fortuna di Roma contro la 
grande rivale mediterranea. 
Pochi altri elementi del paesaggio italia- 
no ebbero tanta parte nella antica storia 
come la via Flaminia, che, dopo aver servi- 
to per le guerre contro i Galli e i Cartagi- 
nesi, fu percorsa dalle truppe di Flavio Ve- 
spasiano avviate al vittorioso scontro con 
Vitellio, e vide la resistenza e la vittoria di 
Aureliano contro i Marcomanni. Il tracciato 
di questa strada, che in tempi remoti doveva 
deviare il suo tronco principale verso Fer- 
mignano, fu nel 524 a. C. proseguito per ol- 
tre due chilometri anche attraverso le rupi 
del Furlo utilizzando nell’ardua impresa il 
denaro ricavato dalle spoglie dei vinti Ligu- 
ri. Questo tratto va dal ponticello detto del- 
l'Orecchia ai due ponti delle fornaci. La via 
ha due strozzature: la prima alla salita del- 
la Caldara, di m. 3,50, la seconda, di mes 
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FOSSOMBRONE - PANORAMA COL FIUME METAURO. 


località allora infestate da assassini e da pre- 
datori, stabilì al Passo del Furlo un manipo- 
lo di scldati appartenenti alla flotta di Ra- 
venna e fece costruire, per loro alloggio, una 
casetta. L'umile edificio, eretto a sinistra 
lella imboccatwna orientale della galleria, 
venne, nel secolo XV, trasformato in chie- 
sa cristiana, previ alcuni necessari cambia- 
menti alla sua struttura architettonica. Nei 
vecchi tempi, prima cioè che la chiesetta ca- 


lesse in completo abbandono, era consuetu- 
dine che il viandante incamminato verso le 


perigliose gole del Furlo, sostasse nel soli- 


tario oratorio a pregare e versasse un obolo 
propiziatorio alla Madonna delle Grazie. Si 
noti poi che il luogo dove sorge la chieset- 
ta sponde a un dipresso al tracciato del- 
l’ant ia Flaminia quando esisteva S0- 
lo ] ma minuscola galleria. Notizie sicu- 
re ta costruzione, trasformata da posto 
di € lia di truculenti soldati a mite asilo 
di i, ci vengono fornite da una la- 
pid scoperta nel 1886 presso l’entra- 
ta tale della galleria e attualmente 


nel Museo di Pesaro; lapide che 
l’H ebb guidicare di grande inte- 


resse anche dal punto di vista della storia 
militare. 

Il Passo del Furlo fu attraversato nel 403 
d. C. dall’Imperatore Onofrio che ritornava 
a Roma dopo aver trionfato dei Goti; il qua- 
le avvenimento è stato esaltato dal Poeta 
Claudiano che fa cenno, nella sua opera, del 
passaggio dell’Imperatore attraverso le gole 
del valico. 

Nel 538 d. C., Giustiniano aveva mandato 
in Italia Belisario per liberarla dai Goti. Nel 
ritirarsi da Roma verso Ravenna, Vitige 
aveva lasciato a presidiare il Passo di Petra 
Pertusa 400 Goti i quali si erano asserraglia- 
ti nella rocca che ivi esisteva, barricando gli 
accessi delle due gallerie. Procopio da Cesa- 
rea, segretario e consigliere di Belisario, ci 
descrive con parola vivace e colorita la bat- 
taglia che ivi si svolse e in cui i Romani riu- 
scirono a sbaragliare le orde barbariche get- 
tando fior di macigni dall’alto delle precipiti 
rupi. Nel corso di questa narrazione il buon 
Procopio così ci descrive la impervia posizio- 
ne di cui aveva precedentemente rilevato la 
poderosa efficienza strategica: « .... per an- 
darvi appresso — citiamo nella rozza prosa 


Pai 


DEL 
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IL FURLO E IL CANDIGLIONE, VERSO ACQUALAGNA. 


del traduttore Benedetto Ezio da Spoleto — 
c'è una strada che, chi da essa declinasse 
un poco anderebbe in precipizio, ed a man 
dritta il fiume, che corre velocissimamente, e 
così è molto difficile al passare. Et da mano 
manca non ha troppo lontano una ripa tan- 
to sassosa e di tanta importanza, che a tut- 
ti quelli che stanno nella cima e guardan- 
do al basso, vedendo alcuni uomini, paiono 
simili ad augelli ben piccoli ». 

Dopo la conquista operata da Totila, il 
Furlo fu talmente fortificato che Narsete, nel 
guerreggiare contro i barbari, scelse sem- 
pre altre vie e potè tornarne in possesso solo 
dopo la morte di Totila. Petra Pertusa ven- 
ne poi arsa nel 571 da Alboino Re dei Lon- 
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le quantità qj i. | 
carbonizzati ali 
vevano COStituir, ; 
Provvigioni alime » | 
ri della Quarnj N 
Ulteriormente n 
procedere aq @ È 
stemazione del 7 
Stradale si rintene 
uno strato di cer i 
legumi impastati 
ticamente iusiem 
pane e legno 
nizzati, Veniva 
ad essere confe 
l’ipotesi che ivi eg 
stesse un ingen 
mo deposito di 


gobardi e giusti 
il nome di «Gi 
del Grano» da 
località. 

In seguito 
restò per sec 
silenzio e ne 


ni al Ponte di Trafano, press 
le truppe di Cesare Borgia fur 
dalle armi dei collegati. Due a 
vi era passata con grande e fas 
di dame e di cavalieri Lucrezi 
recavasi a nozze con Giovann 
re di Pesaro, Ma le condizio 
e della galleria dovevano € 
pi ben tristi dopo un. 
Ce lo narra il Cardinale Ad 
nel 1506 acompagnò con 
tiva di cardinali, di pre 
imigli e di militi, per la 
Giulio II. Tutti i 
compreso il Pont 
vere, dovettero 
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I 1 Hd 
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diresse 2 Furlo e, di. 
ciatti gli insorti che 


stavano il 


eli contri 
passo, fucilò quelli 
che potè catturare sac- 
cheegiando e distrug- 
endo gli abitati di 


Pietra-Lata € di Ac- 


Il fatto storico lo- 
le più recente IU lo 
pprestamento del va- 


ico a difesa nel 1349 


£ 


nte la Repubbli- 
(fot. Alinari) 


ca Romana. La Coe PASSO DEL FURLO - VEDUTA A LEVANTE CON L’IMBOCCO DELLA GALLERIA ATTRIBUITA 
lonna Pianciani, di- A VESPASIANO. 
retta dalla Romagna, 
ove trovavasi, a Roma, fu raggiunta a Seni- del generale Liechtenstein avviate da Arezzo 
gallia dall'ordine di recarsi immediatamente verso l’alta Valle del ‘Tevere, Questa difesa è 
al Furlo e di barricarne l’accesso opponendosi ricordata in una lapide posta sulla facciata 
sti nente al passaggio delle truppe au- della chiesa nel 1911, primo cinquantenario 
sti solo per quella parte avrebbero della proclamazione del Regno d’Italia. 
potu t una avanzata su Roma. Il 23 Esaurita la parte storica, che, come ognun 
n Pianciani vi giunse infatti con Je vede, è di capitale importanza per compren- 
su rricò l’ingresso della galleria dere il valore della suggestiva località, dare- 
ido per la bisogna anche mo ora un cenno sul paesaggio e sulle pro- 
pa teriale della vicina chiesetta, babili cause naturali che determinarono la 
rganizzata a difesa. Nes- immane fenditura. Questa si presenta con di- 
sui nto avvenne, ma intanto col verso aspetto a seconda che si provenga da 


turale costituzione del luo- una parte o dall’altra. Uscendo da Fossom- 

X 1 congiungimento delle trup-  brone e seguendo la Via Flaminia si vede a 
li quelle cioè del generale De distanza l’aspra gola formata dai due monti 
slocate in Ancona, con quelle che si ergono come una diruta muraglia; la 


ER 
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, 
ici in lieve salita, 
strada vi si avvicina tortuosa ill lieve AI, 
e all'ultima svolta s'apre. davanti, "ao vi 
i i S- ti- 
samente la galleria romana. Il fiume soto r 
a } », s 


i i ipizio che 
moreggia spumoso in fondo al precipizio € 
il cielo, solcato dal 


si spalanca a sinistra; 
a lim- 


volo dei falchi, non appare più che un 
pida striscia limitata dalla frastagliatura su- 
periore delle rocce. 3 
Chi invece provenga da Acqualagna, s1 tro- 
va in una conca più vasta, che a poco a po- 
co si restringe ad imbuto. Lo spettacolo che 
qui si presenta è ben più maestoso di quello 
che si gode dall’altra parte, poichè l’impres- 
sione della fenditura avviene lentamente, co- 
me pure lentamente avviene la trasformazio- 
ne del paesaggio, dalla serena distesa di ver- 
di e ben coltivate colline al tumulto degli 
orridi dirupi che sembrano dilacerati da un 
immane cataclisma. 
Purtroppo — a quanto ci risulta — non 
esiste un vero e proprio studio geologico sul- 
la caratteristica località e ci sembra augura- 
bile che qualche scienziato vi si accinga. 
Uno studioso alla cui autorità ci riferiamo 
volentieri poichè alle benemerenze dottrina- 
rie e storiche congiunge il merito pratico di 
aver fondato e ordinato l’importante Museo 
di Fossombrone, mons. Augusto Vernarecci, 
così descrive con efficace parola i molteplici 
aspetti e le molteplici risorse del Furlo: « Il 
geologo studia la formazione secondaria di 
quelle stupende rocce subappenniniche, per 
taluno poco dissimili nel loro calcare da quel- 
le del Giura; vede le centrali sollevate dal 
I.ias ed ai fianchi delle medesime il calcare 
rosato; dai molluschi fossili, ivi abbondan- 
tissimi, cerca rilevarne la varia specie e l’e- 
tà e discorre del vario emergere come del 
vario posarsi di quei grandissimi strati. Il 
mineralogo vi scopre poi certi indizi del- 
l'argento e dell’oro (l’Aurum, che, con il 
Meta forma il Metauro, attraversa poco lun- 
gi quella regione) e indizi di altri minerali 
nelle viscere del monte; il botanico una bel- 
la e particolarissima flora; lo storico lonta- 
ni ricordi di uomini e di fatti. L’artista, in- 
fine..., lia nell’aspetto di questo monte sce- 
ne sempre nuove e stupende ». 

Chi osserva le rocce di entrambi i lati del- 
la fenditura, scorge bene, nella sezione del 
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cato, i vari Strati , 
in forma pian i 
i, in certi punti, come “fi 
liquefatti da un fuoco terribile N eta 
samevte arrestati nello Spasi - 1 
loro contorcimento. Nello st | 
fatto di riscontrare, in tratti più 
lari e quasi levigati, delle cm 
ganti » molto ben definite, i 
La tradizione locale attribuisce s 
tura del monte al cataclisma che Pr f 
per la morte di Cristo, ma il fregf® 
della scienza vi scorge gli elemegg@t 
anzianità superiore di molti Secoli | 
ancor più precise potrebbero risul Ne 
accurato studio della stratificazione & 
gica. Comunque il paesaggio del Furlo 
degli spettacoli più impressionanti # 
viaggiatore. Sulle Alpi le gole, i di 
burroni, le creste si succedono quasi È 
iottamente per una normale e conting 
struttura del paesaggio; qui invece j 
tratto che si deve attraversare è pre i 
circondato da ogni parte da verdi 
da campi arati che verso Fossombro 
dono nell'ampia vallata del Metauro 
rappresenta quindi una sorpresa 
trovi trasportato d’un tratto dal 
idilliaco al grigio fosco della roccia. 
bra protesa ad impedire il percor 
mente Corrado Ricci, dandoci u 
efficace descrizione del Furlo 
mare che «una volta veduto 1 
tica più perchè non è l’in 
che riceve la grande impression 
Da_ qualche anno un’i i 
costruito, all’ uscita de 
spaccatura, una cen 
luppa una forza di 
non ha portato nocun 
paesaggio, che è nà 
rido e solitario as 
automobilistico ha 
prodigioso e reso faci 


nto? 
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che a mezz’or: 
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CASTEL CAMPO 


iste CAMPO sorge un po’ discosto 


dalla grande strada che porta da, 


Brescia a Trento, non lungi da Tio- 
ne; e resta quindi inosservato a chi 


percorra in fretta quella via stupenda per 
varietà di natura. Ma chi, presso Ponte del- 
le Arcl lee lo sguardo verso il gruppo 
collinoso del Bleggio, rimane ammirato dal- 
la magnifica mole che domina la vallata. 
E lad non dall’alto, ma piuttosto dal 
basso, tro ad una conca fitta d’albe- 
ri sé La vecchia rocca si erge, protet- 
ta da nta merlata, con due forti tor- 
rioni verso meriggio e una torre 
polig rso ponente. È di struttura 
regola: sicia, senza movimento di 
Inasse niche; qualche sporto soltan- 
to coi 1 nota più gaia al suo aspet- 
to alti ero. 


Castel Campo, come si presenta oggi, non 
porta i segni di grande antichità. Esso in- 
fatti, dopo aver subìto varie manomissioni 
nell’andare dei tempi, fu restaurato verso 
la fine dell’ ottocento dall’ arch. Gerolamo 
Sizzo, con criteri piuttosto discutibili: nel- 
l’adattare il maniero a « comoda e signori- 
le dimora » (come dice il Brentari) andaro- 
no distrutti vari elementi originari che sa- 
rebbero stati preziosi nell’opera d’una assen- 
nata ricostruzione; così, ad esempio, la sca- 
la a giorno che imprimeva carattere medie- 
vale al cortile, e che fu invece sostituita da 
uno scalone ricavato nella torre rotonda di 
sinistra. Nel suo aspetto esterno il Castello 
possiede finestre rettangolari, che furono 
aperte o modificate in epoca relativamente 
recente; nel mentre il grosso della costru- 
zione risale di certo al Quattrocento. Per 


CASTEL CAMPO 


sincerarsene, basta entrare nel cortile, col 
suo triplo ordine di logge ariose, ed osserva- 
re i capitelli di tradizione ancora gotica; e 
le stesse logge, ad arco abbassato ed altre 
a sesto acuto; e il taglio di qualche sagoma, 
e le impostazioni delle porte. Altri elemen- 
ti, anche più vetusti, come qualche pilastro, 
qualche particolarità costruttiva, ci fanno ri- 
cordare che le origini del Castello risalgo- 
no più addietro ancora del Quattrocento. 
Apparteneva in origine (ma il suo aspetto 
era allora molto diverso dall’attuale) alla 


famiglia di quel battagliero Aldrighetto da 
Campo che fu Vescovo di Trento ( 
L’ultimo rampollo di 
Campo, 


1232-1247). 
codesta famiglia dei 
che godeva il feudo del Castello, 


- IL CORTILE CON LE LOGGE MEDIOEVALI, 


1500, Premisero | 
pre al loro cai 
il nome di Ca 
tra essi fu quel { 
so Matteo Gal; 
conte di Cast 
po, Mattarello, | 
land, Reichenb 
Schirmschiitz, | 
rale dell’I 
Ferdinando IT) 
nel 1629 era ma 
lo sotto il Wa 
e più tardi preparò la rovina di que 
ra fosca di condottiero, capitano 
ra Îra le orde dei lanzichenecchi 
ra dei trent’anni. 

Ie Giudicarie non son molto 
stelli; o fosse troppo aspra la i 
sero troppo ardue le vie di 
certo si è che le dimore signori 
evo non sorsero quivi in gt: 
cie quando si vogliano pata 
roccheforti che nell’ alta val 
ergono fitte in quella mite né 
Ma la Venezia Tridentina, ch 
ta Italia la Regione più ricca € 
cavalleresca, non manca di 
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lino, Castel Romano, or- 


da cui proviene il bel- 


lia, trasportato al Museo 


’ 


; ecco Castel Stenico, pit- 


toresco nella varietà dei suoi aspetti, ricco 
di prospettive, bello nella struttura della 
sua massa, adorno d’affreschi del Quattro- 
cento e del Cinquecento, quest’ultimi di scuo- 
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la bresciana (ma non di mano del Romani- spesso gli antichi temi decorativi ; 108 
no, come qualcuno ha supposto); 
ecco, lasciate le Giudicarie, sulla 
via di Trento, il forte Castel Ma- 
druzzo, in alto sulla roccia, a do- 
minio dell’ampia valle; ecco in fine 
il più suggestivo di tutti, Castel 
Toblino, tra le acque del lago omo- 
nimo, oasi di pace fra i cipressi e 
i cedri secolari, soggiorno predilet- 
to dei Vescovi Tridentini. Non mol- 
ti, dunque, ma tutti belli, diversi 
lun dall’altro, interessanti per le 
varietà costruttive, per gli accor- 
gimenti difensivi, per le decorazio- 
ni in essi profuse. 

Castel Campo poco ha conservato 
delle sue decorazioni antiche: sol- 
tanto alcuni fregi sulle vélte delle 
logge superiori e, al secondo piano 
del cortile, alcuni paesaggi aflre- 
scati nelle lunette e sulle pareti, 
con gusto prospettico piacevole, 
flella fine del Cinquecento. Nulla 
altro, di pittura; e troppo poco per 
una dimora di persone di gusto. 
Perciò i nuovi proprietari han sen. 
tito il bisogno di illeggiadrirlo con 
nuove opere d’arte. 

Ma se il restaurare con criteri di 


esattezza storica un monumento an- 


tico è essenzialmente problema di CASTEL CAMPO < L'INTERNO RES EI E 


DI CARLO DONATI. 


CS 
m 
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spirito per lasciar- 


eli nano libera, 
cds una volta d’accor- 


CASTEL CAMPO LA CASTELLANA » DEL DONATI. do sulle questioni 
sfumat di principio. 
lifficilmente si può fissare in parole. Certo è Codesta libertà di concetti non deve pe- 
he il committente stesso deve saper scegliere raltro significare dispregio o incoscienza dei 
felicemente l’ artista, ed aver poi sufficiente valori d’ antichità, che quivi debbono esser 


tuttavia conservati. Deve anzi ten- 
dere a metterli in evidenza insieme 
alle opere moderne, a farli vieppiù 
risaltare o dall’ armonia o dal con- 
trasto. 

Passato è il tempo (ma è proprio 
passato ?) in cui, per decorare un 
ambiente antico l’artista si sentiva 
obbligato a ricalcare sullo stesso 
stile la propria opera. Ne risulta- | 
vano poi quegli ibridismi freddi, 
falsi, convenzionali che non sono, 
nè possono esser altro, se non la 
parodia dell’antico. 

A decorare Castel Campo è stato 
chiamato il pittore Donati da Ve- 
rona, oriundo Trentino. Carlo Do- | 
nati non è un pittore di cui si seri- 
ve molto sui giornali; non è un ri- 
voluzionario; non appartiene ad al- 
cun gruppo di « isti ». È un arti- | 

i 


sta probo e sincero, d’antico stam- 
po, che ha la sua personale e fati. 
cosa esperienza di trent'anni di la- 
voro incessante. Poche opere da ca- 
valletto; moltissime decorazioni di 


è chiese. Egli è un affreschista che 
\ | -. »—. può contare al suo attivo centinaia | 
di pitture murali, e che in questo 
milione campo ha ormai raggiunto una fa- | 


na 


itori di 


den 


ANG 


i lavoro ch'è diventata istinto. Mi pia- 
di lui come di artiere di razza, senz 
enza presunzione: artiere, 


a 


sì, ma in 
vero artista, di cui il tipo oggidì 
raro, 


s’ è 

N ar ATA: ieno . Ò le t 

son appartiene, come ho det o, 
corrente modernista. Ma 


cielo ce 


a nessu- 


non perciò — 


ne guardi! — egli è 


un barbone 
ademi 


ico o uno di quei tanti 


pseudo-rifa- 
stili o cl 


assico 0 barocco che 


maggior 


incon- 
anza dei decoratori 
Non possiede eo 


egli nemmeno qualità 
onali così mar ate, 
c101 1 |? 


Ila grande 


che lo possano fare 


) una corrente artistica nuova : 
ost: Donati LZ nzialmente un artista 
stinte he ha trovato la sua via 
1 ale e spontaneo accostamento alla 
tura degli ant 11 f 


escanti quattrocenti- 
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E VIE D'îr \LIA 


cerimmente Popolateg 


hi } 
Ù de 
\veva 


INcominciaty alti NI 

rime opere nella Manierg Tipi 

al 1900, che gj chiama 1 lg 

liberty », introdtcen i MN 

quegli elementi Oltramo helfa dal 

11 liffondevano come Ja imala SU, Che 

tuttavia erano talvolta Stscett;py 1% îm 

hiami efficaci, di trasformazioni sa di ti. 

Donati, che, a dir vero, TOI 8'erg ima SD i 

a capofitto in codesta Nova Corrente Retta 

tiva, mantenentlosi sempre riservato Cora, 

cato con un filo alla tradizione del tan 

gente, riconobbe presto che, pur |, NL 

alcune precipue qualità moderniste, eta 

sibile incanalare la propria atte decong it 

entro una corrente che sj Accostasse alle 1 

ti primigenie di quegli artisti TUA ttr00enfe 

schi che avevano dato la nota Pittorica da 
minante alla regione veneto-atesin 


a, Ricon 


ali COStityj. 
a nuova 'pittur 
erano stati ricavati alla 
una trasformazione, 


be che quegli stessi elementi qu 
vano la modernità dell a deco» 
rativa lor volta da 
ata, dell'arte 
anzi che jn cer. 
ato condotto APpunto o]. 


Spesso svis 
quattrocentesca. E mi sembra 
ta guisa egli sia st 
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1 Sec essiounista, sul- 


la € : n 
tre lla tradizione. Tan- 
a bui c 
di noco quelle scorie 
to CIC 


tutto, e ne 
uova, vitale, 
sostanza che 
itture, le ani- 


<com pa! \ 
rimase 1! 


cel qina 


nutre 085 P Meri 
sa je i nche all umi- 
le Pop* lo gi dela 
;] sentime scaldò l’anima 
dei suoi più perfetta 
espressio! religiosità. 
Da ciò è rcuire come il 


Donati sia in primo luogo pittore 
di chiese. Nelle antiche chiese del 
Trentino ritrovi spesso le decora- 
zioni popolaresche, diffuse dai Ba- 
schenis, originari Bergamaschi, che 
portarono lassù l’arte mantegnesca, 
presa di seconda o terza mano, ma 
divenuta materia gustosa €, nelle 
sue ingenuità, quanto mai efficace 
ad essere intesa dall'anima devota 
dei valligiani. Non è puro caso che 
il Donati abbia sentito nell’arte di 
codesti antichi pittori vaganti una 
intima rispondenza alle proprie in- 
clinazioni estetiche. Anche la sua 
pittura è fatta di ricerca decora- 
tiva a piani semplici, campati a 
tinte unite; è fatta di melodiosità 
lineare; è fatta soprattutto di sentimento, di 
umiltà e di sommessa devozione. 

Tali sono pure i suoi affreschi di Castel 
Campo, che si presentano in veste discre- 
ta, e sempre con quella economia di spazio, 
giustamente pausato, ch'è requisito neces- 
sario affinchè la pittura abbia respiro deco- 
rativo. Il Donati sa infatti dosare con par- 
simonia la sua pittura, rifuggendo da ogni 
affollamento di figure e d’ornamenti; e in 
ispecie sa ripartire le sue decorazioni su va- 
ste superfici, in modo da ravvivare intere 
facciate con pochi elementi, conferendo ad 
essi valore di preziosità decorativa. È vero 
che basta un bell’affresco, anche di piccole 
dimensioni, per ingentilire una vasta zona 
di parete; ma quando il pittore sa collocar- 
lo con giusto equilibrio degli spazi vuoti, 
l’effetto n’è presto moltiplicato. 

Il San Giorgio a cavallo che protegge la 
cappel del Castello, trovandosi sopra 
un corpo avanzato all’angolo della fabbri- 
ca, costitnisce una nota di vivacità coloristi- 
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ca squisita che sembra diffondersi su tutto il 
Castello. 

Entrando nella cappella, la sensazione di 
armoniosità vien aumentata dagli accordi di 
colore resi più intensi dalla fluenza delle linee 
che seguono con docile armonia il movimento 
architettonico del piccolo vano gotico. I co- 
stoloni della volta a crocera sono marcati da 
fasce rosse e ornati da una pioggia di trian- 
goletti. Fasciati sono pure gli orli delle 
le, il vano dell’abside. Questo 


tra le braccia il Bambino. U 
fera tutta zeppa di candelette. 
bero di Natale) distende i 
Sacra Famiglia. A destr 


li Re Magi sopra i cam 


pù 
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bimbi, che recano, quali offerte, l’uno 
modello di questa cappelletta, l’altro 
colomba. Sono essi i figliuoli dei proprieta- 


ri del Castello, ritratti con semplicità di mez- 
Di minuscoli alberet- 


zi e viva somiglianza. 

ti natalizi, di colom- 

belle e di figurette è 

cosparsa la decorazio- 

ne della volta, nel 

mentre una teoria di 

angeli si svolge intor- 

no all’arco dell’absi- 
de, e in basso San 

Francesco benedice, 

tra le figurazioni alle- 

goriche delle creature 
da lui laudate. 

Anche nel cortile il 
Donati ha dipinto al- 
cuni affreschi: nella 
nicchia della fontana 
ha rappresentato la 
fonte della vita. Un 
bimbo che zufola, nel 
centro, e dietro a lui 
un gran vaso, da cui 
scende l’acqua. Da 
un lato, una madre 
che allatta il bambi- 
no, e ua giovane 
donna che le s’appres- 
sa, reggendo sul ca- 
po unu orcio; dall’al- 
tro, una fauciulla che 
porge una tazza al 
viandante. Nello sfondo, due innamorati che 

s’appressauo ad una fonte luminosa; scena 
notturna, di commossa poesia. 

Più avauti, sotto il porticato, un. altro 
quadro pieno di intimità, il quale rappre- 
senta, tra puttini robbieschi, la castellana, 
giovane madre, che ha affidato il suo bim- 
bo all’angelo custode, mentre è intenta a 
interrogare i petali della margherita. 

In una saletta terrena, con volta a botte, 


il pittore ha sbrigliato la sua fantasia in 
una decorazione tutta a puttini: una spe- 


cie di «via lattea» infantile che gira tut- 


t'oltre la vélta per terininare tra finte nie- 


ic 


chie con altri puttini ancora. 
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una 
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Temi semplici, sereni, come & 
formano la pittura del nostro È Vede, | 
a sua volta semplice, sereno, di a, i 
infantile: una religiosità Drofonda 
con schiettezza d’animo, si palesa , 

l’opera sua, © tutt 

Si COMprenge i 

di come questa i in 

ra sia un po ticnfi |» 

nostro tempo; ci 

glio, fuori della b 

dominante, Tut 

c'è im essa qual 

di vivamente ni 

no, che Ja pone fa 

Maurice Dénise Kliî 

d’un canto, tra i 2 

raffaelliti» e certj PE 
coratori novecentiy 

(almeno per quanto 

guarda la castità q 

mezzi) dall’altro, 

non è qui il luogo 
analizzare più add 
tro l’arte serena. 
‘ Donati; anche 

è così serena, e 
la con tanta effica 
da sola. 

Ciò che dev 
posto in evid 
bensì l’armo 
‘ta con cui 


id. 
od; 


ta 


conferendo all’architettur: 
spontaneo, quale s’immaginere 
gere soltanto dall’opera d’un 


ricorrere all’opera an: 
biente antico; anch 
quando possieda fi 
lo degnamente. 
tempi, senza 
incomincia a 
rinascita 


TRE ISTRUMENTI OTTICI DI COSTRUZIONE ITALIANA, 
stra: Tcodolite tacheometro a nonii; «circolo meridiano », tacheometro «mod. Catasto Italiano »), 


LOT: | 


Le origini della scienza. 


vere origini dell’ ottica, se non qua- 
le scienza propriamente detta, almeno 
quale manifestazione empirica o quale 
elementare constatazione di fenomeni, 
si perdono nella caligine dei tempi; e, parrà 
strano, si ricollegano non già alla primitiva 
creazione del vetro, ma all’inizio della prc- 
duzione delle gemme. Le gemme infatti, sia 
per il loro sistema di lavorazione, sia per le 
superfici geometriche imposte a cristalli pre- 
ziosi e trasparenti, presentano palesi analo- 
gie con taluni prodotti dell'ottica; e perciò, 
anche senza ricordare lo smeraldo col quale 


il miope Nerone amava lucidare e tingere 


di verde immagini del mondo imperiale, 
giova pur riconoscere che la nascita dell'ot- 
tica si enere tanto buia e lontana, 
quanto lontana è l'anagrafe delle pri- 
me pietr se. 

1 he illustrano il presente articolo, so- 
no < mente a nostra disposizione : per la 


par istre gr. uff. prof. O, Mattirolo del- 
Il ino; per la parte industriale e per i 
An, Comp. Gen. d’Ottica F.lli 

Koristka di Milano; per i due stru- 

ne, nonchè per il cannocchiale astro- 

n, « La Filotecnica » del sen. ing. A, 

di Milano, ai quali tutti porgiamo i 

ziamenti, (N. d. Di), 


Trascurando quindi la storia degli Ayuredì, 
che oltre venti secoli prima di Cristo avreb- 
bero costruito ed usato il microscopio, e ab- 
bandonando, data l'incertezza della destina- 
zione, la scoperta di Lajard, il quale fra le 
rovine di Babilonia trovò un pezzo di quarzo 
foggiato a lente, dobbiamo in ogni modo con- 
venire che per avere notizie scritte di applica- 
zioni ottiche bisogna scendere a cinque secoli 
avanti Cristo. E tali notizie riguardano pre- 
cisamente gli specchi che erano semplicemen- 
te dei sistemi ustorii costituiti da superfici 
metalliche riflettenti, di cui il comico Ari- 
stofane fa replicata menzione. Ma con ciò 
non vogliamo escludere, si badi bene, che al- 
tri specchi metallici non esistessero che epo- 
che immemorabili. E la mitica eccezione di 
Narciso, il quale, sebbene uomo, s’innamorò 
di sè specchiandosi in un ruscello munito p ) 
la circostanza di funzioni ottiche, confe 
come suol dirsi, la regola. 

È certo però che il mondo filosof 
il quale aveva tutto pensato e du 
zo dell'enorme pensiero, sotto l’ii 
ca, era caduto nelle contradd 
intorno all'essenza della ma 
indivisibile sebbene di varia 
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L’ORTO BOTANICO DELLA R., UNIVERSITÀ DI TORINO. 


tributo speculativo anche all'ottica teoretica. 

Pitagora, anticipando ogni moderna discus- 
sione sulle vibrazioni, sulle ondulazioni, sulle 
lunghezze d’onda, sul bombardamento atomi- 
co, sulle cariche elettriche e sul sistema pla- 
netario costituito. dall’jone e dagli elettroni, 
sostenne molto semplicemente che la visibilità 
dei corpi è data da minutissime particelle, le 
quali, liberate dai corpi stessi, con opportuno 
movimento giungono all’occhio. 

Empedocle invece, affermò il contrario e 
non si peritò di concludere che dall'occhio pro- 
manano piccolissimi elementi di materia i 
quali vanno a posarsi sull’oggetto osservato. 

A tal punto Platone, il grande padre della 
metafisica, segue Empedocle; e siffatta conce- 
zione potrebbe apparire strana in chi veleg- 
giò con tanto azzurra serenità l'astratto mare 
delle idee, se non rispondesse al suo medesimo 
sistema filosofico che pone l’uomo al centro 
dell’universo: il quale universo, a sua volta, 
non esiste se non nel pensiero umano, unica 
entità soggettiva da cui nascono persino le 
cose ed i fatti del mondo esteriore, 


é Pj ni T 
RIVISTA MENSILE DEL 


LE VIE pi ITAL, 


gabile però che ; 
I tenza, lINcorsery Dm: 
ssime leggi 


DI 
Via, 


me fino 
scientifica. Essi 


LI DI 
“i co ti sa 
ICE, qualunque Pa dm 
segue la vj 
ivviene 
denza. 


\ristotele esaminò € desp. 


te alcuni fenomeni d' “Scrisse dilio 
ò 

cielo, quali gli aloni, stica appa 

ù e 


Archimede inv 
quanto dicesi, 


a retta. Orta" 


se ; 
ra aNgOIO Le 


ae 


€ece, più 
Ne quel cielo s 
taggio della sua terra, ie DAR 
di fuoco che, concentrati e at al 
specchi ustorii, arsero, dista dai, 
viglio di Roma. L'esperie pi "dolo 
za estate del 1747 dal Buffon hi - 
strò poi nel fatto come appunto, —_ ® 
sistema catottrico tanto Semplice 
presumibile lo fosse quello di È 
possibile, con la riflessione 
legna e arroventar ferro, a 
distanza. 

Ed eccoci al primo scrittore q” 4 
finalmente, nel terzo secolo ava 
geometra Euclide, il quale perì 
suo ingegno matematico, p 
scienza varie cantonate, ele 
dornali. Falsità scientifiche 
dir vero, in ogni tempo; ed è 
sità scientifiche dei nostrì an 
talvolta sembrare perfino 
dovessimo riconoscere che 
la scala, di cui ogni gradino 
verità, sì giunge sempre 
so ai tremendi, assill 
della materia e dell 


chi, 


un perchè inestingu 
eternità alla ricerca 
teranno mai al 
soluto con l’u 

Abbandon 
tizie riguard 
nii, gi 
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x rovar traccia positiva delle lenti, 
b LIDO considerate come cunosità 
am lavorate come le gemme, bisogna 
< +>re amcora al secolo successivo, secondo 


l'éra volzare. Claudio Tolomeo, l’astrono- 

alessandrino, fa il più grande ottico del- 
si coccupò con chiarezza della teo- 
sperimentando il cammino 
della Imce ed esaminando i 
problemi relativi agli specchi 


amtaciutà e 


ria della visione, 


im materia di 
e possi i besticcio — 
camo il buio pesto fino al 


îecimo secolo. D'altronde le 
condizioni spuituali di quella 
umanità torva, violenta, in- 


decisa, giestificano tanto si- 
rotto solo dalla fioca 

uce dell arabo Alarabio, l’a- 
ristotelico maestro di Avicen- 


ria della visione ed è affron- 
tato col maggior criterio che 


i tempi e la recente civiltà 
orientale potevano consentire, 
il problema dell'organo della 
punto alcuni teoremi dedotti 
per determinare le distanze 
dell'oggetto dall'occhio e dal 


specchio. 


i descrive ben sette forme diverse di su- 
ci rifettenti. 
rattanto è il fatto che l’ ottica 
2lmente costituire materia di singo- 
la qual cosa, se v esser sin- 
ie molto frequentemente nep- 
stri. Appare strano tuttavia 
2 maggiore divulgazione del 
ta dagli studi sulle loro pro- 
= sse ancora pensato a farne 
core i difetti della vista umana. 
--mpto, che nel 1270 scrisse un 
‘a, pur parlando ampiamen- 
enti e del cammino dei rag- 


TT 
n" 
} 


afiatto a tale |- sibilità. 


IL MICROSCOPIO CHE AMICI COSTRUÌ 
PER SUO USO VERSO IL I$60, OGGI 
PREZIOSO CIMELIO POSSEDUTO DAL 


Riguardo agli PROF. MATTIROLO. 
specchi, Da nella sua opera 


Le prime applicazioni; occhiali e cannoc- 
chiali; ‘“ magre e grasse,,; un supple- 
mento diabolico. 


A voler cercare le origini delle prime appli- 
cazioni ottiche, con quella certezza consueta 
alla storia che solitamente ha almeno un buon 
venti per cento di tara, ci vien fatto d’ im- 
batterci in un curioso feno- 
meno non nuovo, del resto, 
anche alle altre discipline. Ec- 
co, ad esempio, la scoperta del 
cannocchiale, la quale viene 
attribuita nientemeno che a 
sei diversi inventori: Ruggero 
Bacone, Giambattista Porta, 
Tommaso Digges, Giacomo 
Mezio di Alkmaer, Zaario Jan- 
sen e Galileo Galilei. Per i due 
ultimi poi, si verifica un fatto 
ancor più singolare: nello stes- 
so anno 1609, Jansen a Mid- 
delbourg e Galilei a Padova 
costruirono entrambi, e all’in- 
saputa l’ uno dell’ altro, quel 
mirabile apparecchio ottico 
che, per usare l’ornata defini 
zione d’un secentesco ammira- 
tore del Galilei, « mercè un 
combinato viaggio della luce, 
toglie distanza alle cose lonta- 
ne e presso te, obbedienti, le 
reca ». 


è grato ricord 
oggi un tipo assai in uso di q 
viene chiamato « galileiano », 
mente; e che il grande fisic 
z'altro — ci si passi l'a 
za della frase — 


°uno di essi, non accenna i 
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«is«IL TRTRO REGNO DEI MICROBI.... (BACILLI DEL COLERA 
ASIATICO VISTI AL MICROSCOPIO), 


metta), anche quella degli occhiali, nonchè 
quella del microscopio semplice; ma entram- 
be, naturalmente, da dividersi con altri. 

Secondo Musschenbrock invece, il vero pa- 
dre degli occl.iali è decisamente quel Salvino 
Armato che visse a Firenze tra il duecento e 
il trecento. Sua, in ogni caso, rimane la glo- 
ria, oggi tanto ignorata, di aver dato alla cie- 
ca umanità il modo di vederci un po’ meglio. 
E i primi occhiali ch'egli costruì permisero 
certamente a taluno de’ suoi conterranei di 
ammirare più luminose e più brillanti le bel- 
lezze della sua divina città. Ma dovettero 
purtroppo contemporaneamente permettergli 
di osservare più vicina e più chiara anche 
una ben trista ora storica, tutta squillante 
di lotte guelfe e ghibelline, di furor delle 
plebi, e di biechi odii che una contrada, 
una collinetta o un torrentello divideva, nu- 
trerido. 

Comunque gli occhiali di Salvino Armato 
dovettero essere, se si tien fede a qualche de- 
scrizione del tempo, un po' quelli di Harold 
Lloyd: grandiosi, pesanti, e sopra tutto co- 
struiti senza economia. 

Nè a Firenze, ove all’orafo era familiare il 
tagliar gemme, e il tingere e l'illuminar dia- 
manti, si può contendere il vanto d'essere sta- 
ta la culla dell’occhiale, specie quando si pen- 
si che a Palermo e a Venezia troviamo speci- 
ficate menzioni dell’«occhiaro toscano » e del- 
l’«ocular de Fiorenza che megio si vede». Ma 
se ciò ancora non bastasse, valga il ‘ricordare 
come nella stretta cerchia dell’estero di allo- 
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ritrovati d 


ino dell'occhiale fi 


* adesso intere 
dell'occhialeria gi ti | 
nel quale il difficile Quei ,, 
m icchinose Montatur, 
si un po’ alla scienza e un è 
ria, ma purtroppo non mo] 
no in proposito, quando 5 'EsCIRA i 
un'anonima cronaca dell'ultim 
cui si parla, fra l’altro, di si I 
ripiene di lenti « magre e tte Mist, 

Magre e grasse? È evidente Mic 
del nostro cronista definiva i el eNor- 
lenti divergenti e le CONvergenji 
teremo anche ora che NESSUN cron 
rante ci ascolta, quelle lenti consi 
sono usate dai miopi e quelle cony Mi 
no usate invece dai presbiti. 

Indi la cronaca aggiunge ben 
tutt'al più che il paziente scegli 
lunghe prove empiriche, quanto 4 
to suo, tentando di leggere « Scritto 
di « contar capelli », Oppure, guard: 
ri, nella contrada, gli «huomini et 

Ben altro però ci fa Qui sapere 
Un tal frate Angelotto da Pa 
bisogna confondere con l’omonim 
poraneo Cardinale, tanto mal 
ciolini, si sdegnò del suppleme; 
gli occhiali aggiungevano all 
supplemento, secondo lui, totalmi 
niaco. E imprese quindi una ve 
tro l'invenzione diabolica : 
taferava nelle sue predi 
avessero altro soggetto 
chiali, la vista ci è data d: 
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divina; ne, una seconda vista, quella de- 
gli occ! on può essere che opera del Ma- 
Jigno; ‘ nti devono contenere, în partibus, 
almeni pezzettino del corpo di Satana, di- 
Juito < ciascuna. 

Oggi ) questo mette solamente allegria; 
ma a quei tempi ìl nostro bizzarro frate riusci- 
va di certo ad attuare un tale terrorismo scien- 


tifico da rendere perplessi anche gli orbi più 
spregiudicati. Basti infatti ricordare com’egli 
aggiungesse persino che ad avvicinare, o me- 
glio, a spostare le stelle con le lenti degli oc- 
chiali, c’era il pericolo di farle intempestiva- 
mente precipitare sulla povera terra già tanto 
piena, ahimè, di peccatori. 

Sorvolando ora sull'opera di Maurolico da 
Messina, che nei suoi Theoremata de lumine 
et umbra, del 1525, aggiunse all’ottica molte 
importanti ed originali verità, arriviamo a 
Giambattista Porta, il quale, nello stesso se- 
colo, diè vita, fra l’altro, a quell’avola della 
macchina fotografica che risponde al modesto 
nome di camera oscura. Poco dopo troviamo 
i primi già ricordati cannocchiali di Jansen e 
di Galileo; quindi ci si imbatte in Keplero, 
che nella sua teoria del cannocchiale, del 1611, 
propose anche l’uso degli oculari convessi, 
mentre quelli di Galileo erano solamente con- 
cavi. Il padre Scheiner tali oculari appunto 
applicò; e il padre Reitz li migliorò in seguito, 
componendoli con tre e quattro lenti. È di 
Keplero inoltre un perfezionamento nella teo- 
ria della rifrazione, ripresa poi, c ancor più 
perfezionata da Snellius: così di Keplero so- 
no i primi teoremi per la determinazione dei 
fuochi delle lenti. si; 

De Dominis nel secolo decimo settimo tro- 
vò il perchè dell’arcobaleno; il quale arcoba- 
leno, come ognuno sa, o dovrebbe almeno sa- 
pere, è l’effetto di una riflessione e di due ri- 
frazioni. Cartesio aggiunse a tal proposito an- 
che la spiegazione dell'arco secondario che so- 
litamente accompagna questo meraviglioso 
spettro del cielo. 


Frattanto un rudimentale microscopio sem- 
plice, malgrado altre paternità putative, ven- 
ne iruito dall'olandese Van Leuwenhoeck, 
vers tà del 1600; e fu da lui personal- 
mente usato, per le proprie ricerche scientifi- 
che fin quando la morte lo colse, già novan- 
tenne, al prediletto lavoro. C'è invece chi af- 
ferma, pur senza ricordare Bacone, che il vec- 
chio Jansen di Middelbourg, in collaborazione 
col figlio, sin dal 1590 avesse preceduto Van 
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Leuwenhoeck in codesta scoperta la quale per 
aver troppi genitori, finisce purtroppo col ri- 
manere figlia di ignoti. Ma in ogni modo nes- 
suno potrà negare che il primo microscopio 
veramente meritevole di tal nome sia opera 
italiana dell’italiano Eustachio Divini (1610- a 
1695). "o 
Indi, ad Erasmo Bartolino va il merito di 
avere scoperto nello spato d'Islanda il feno si 
meno della doppia rifrazione: i suoi. 
menti vennero ritentati e confermati da 
bre Huyghens (1629-1685) che 
ci si perdoni la seconda irriverenz 
un altro valoroso industriale 
costruì degli eccellenti canno 


uso; il che non toglie, 
lita legge storica 

scientifiche, che 1’ 
che chiamato 0 
viene applicato al n 
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FORME CHE PORTANO LE LENTI INCOLLATE 


negli orologi, esaminò infine alcuni fenomeni 

di polarizzazione della luce e fondò la teoria 

delle ondulazioni che altri — 

solite — attribuisce invece a quel dotto padre 

Grimaldi, il quale, con l'esperimento dell’in- 

terferenza, aggiungendo luce a luce, produsse 

l'oscurità. Altri ancora vuole riconoscerne 
scopritore addirittura Cartesio;.ma in ogni mo- 
do è certo che tutti costoro la seguirono, co- 
me fecero poi, perfezionandola, 

Malus e il Fresnel. 

An tal maniera, verso la metà del secolo 
Zio settimo, veniva inferto il colpo di 
eoria dell'emissione 
a quei giorni dall’uni- 
a strenuamente perfi- 
Questa teoria, consistente 
appunto nello spiegare la luce e 
con l’emissione di minutissimi 
palpabili e imponderabil 
luminosi, 


e siamo alle 


lo Joung, il 


grazia all’antichissima t 
della luce, accettata fino 
versalità dei fisici e difes 
no dal Newton. 


la visione 
elementi im- 
i da parte dei corpi 
aveva, del resto, già sollevato qual- 
che dubbio anche nella complessa anima del 
nostro grande Galileo. 

Qui giunti, 


noteremo come durante l’anno 


I 


PRONTE 


PER LA LAVORAZIONE, CON LE RELATIVE CALOTTR. 


1663, Giacomo Gregory abbia 
lescopio a specchio o canno 
ne, che dir si voglia, migli 
assai opportunamente dal 
Newton, dallo Herschel, nonel 
moderni costruttori. Re 
Ed eccoci di nuovo din 
Jarfsen-Galilei : il gesuita 
fitti l’inflessione della lu 
all’inconsapevole Hooke, 
le sue esperienze, al m 
ci farà quindi meravi 
peterà una volta di più 
dli dello stesso Newton, c 
calcolo infini n: 
Leibniz. È 
serie di espe 
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UN SETTORE DI UN RIPARTO DI TORNERIA MECCANICA DI PRECISIONE. 


lori » delle superfici di cristallo lavorato. 
Nel 1676 il danese Roemer, osservando le 
eclissi dei satelliti di Giove, scoprì la velocità 
della luce. AI Bradley spetta invece, oltre al- 
la paternità di un metodo per determinare ta- 
le velocità, metodo cui seguirono quelli più 
completi del Fizeau e del Foucault, anche la 
teoria, da lui enunciata nel 1727, delle aber- 
razioni ottiche, fra le quali citeremo sola- 
mente quella sferica (immagini non piane nel 


centro e ai bordi) e quella cromatica (margi- 
ni della cosa otticamente osservata diversa- 
mente rati per differente rifrangibilità dei 
raggi si). All’inglese Dollond, seguito poi 
dal ( :, dal D’Alembert e dal gesuita si- 
cilia Ruggero Boscovich, spetta infine la 
teor romatismo delle lenti che lo 
sci ritannico rivelò nel 1757; teoria 
codest si riferisce appunto alla seconda 
di t rrazioni, e mira precisamente ad 
evit rmarsi di iridescenti colorazioni 
irrt te alle diverse lunghezze d’onda, 
lung di un oggetto visto attraverso 
un mez: ttico semplice. A dir vero, sebbe- 
ne Ne \vesse ritenuto che il cromatismo 
delle lenti fosse irrimediabile, la prima prati- 
ca attuazione della correzione acromatica era 


già avvenuta in alcuni esemplari di cannoc- 
chiali, fin dal 1733, ad opera dell'ottico Hall, 
il quale però, gelosissimo, ne aveva voluto te- 
ner segreta la spiegazione. 

Qui converrà ricordare, pur di sfuggita, il 
matematico Lambert, da cui trasse il nome 
la nota legge fototermica detta del coseno. 

Ma pervenuti a tal punto della nostra ras- 
segna, contenuta — per ragioni di spazio — 
in termini puramente cronologici, non si rie- 
sce a seguire, descrivendoli, i passi giganteschi 
di una scienza che procede ormai di conquista 
in conquista, di applicazione in applicazione. 
Citeremo quindi solo per sommi capi alcuni 
eccelsi nomi: Guglielmo Herschel, il grande 
astronomo costruttore, come dicemmo, di po- 
tenti cannocchiali a riflessione, e autore di pre- 
giati studi sui colori dello spettro; Tommaso 
Joung, inventore dell’ottimetro, nonchè svi- 
sceratore della teoria delle interferenze, già 
formulata, del resto, da Grimaldi, e spiegata 
poi solamente con quella delle ondulazioni; 
Wollaston, celebre, fra l’altro, per la camera 
lucida da lui scoperta e tuttora tanto in uso 
nel disegno; Malus, inventore definitivo — di- 
remo così — della polarizzazione della luce 
(1810), anch’egli, però, preceduto nelle ricer- 


si 
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a Huyghens, da Grimaldi 


ì è | 
e seguito poi da Arago, da Seebeck, » DO 
. 7 : da L'IC 
da Nicol, da Noremberg, da Brewster, i 
snel e da Ahrens; e citeremo infine Weas pn ” 
Steinhauser, creatori ciascuno d'un 


che da Bartolino, d 


Brewster, 
proprio st ereoscopio. 4 

Ma per concludere, entro ! elet 
ricorderemo frettolosamente € alla rinfusa ho: 
nostante il valore e la diversità dei loro meri- 
ti personali: Rumford, Fraunhofer, Mb 
Bunsen, Melloni, Petzwal, Steinheil, Hel. 
mholtz, Mayerstein, Morichini, Kessler, Ami- 
Gi Rutherford, Gauss, Listing, Ramsden, Por- 
ro, Govi, Kellner, Christiansen, Nachet, Hart- 
nack, Chevalier, Wenham, Ross, Beck, Merz, 
Abbe. 

Porro, ad esempio, ideò il primo cannoc- 
chiale prismatico che egli stesso offrì in omag- 
gio a Napoleone III, dopo averlo costruito a 
Milano nella propria officina, tuttora viva; of- 
ficina d'onde inoltre era uscito a quei tempi 
un noto tacheometro. Amici lasciò il nome al 
suo prisma e al suo microscopio. Abbe creò, si 
può dire, il microscopio moderno e gittò in 
tal modo le basi di quel novello mondo che, 
nato da un sistema ottico, ha reso d’un trat- 
to enormi, quando non li ha addirittura crea- 
ti, altrettanti rami di quelle scienze, le qua- 
li, sorte con l’esame dell’infinitamente picco- 
lo, si accostarono religiosamente alle scaturi- 
gini della materia, dell'energia, della vita. 

Infatti, pur prescindendo dal vario e cospi- 
cuo contributo recato ad ogni scienza, il mi- 
croscopio ci ha largito infiniti vantaggi socia- 
li, fra cui basta accennare alla rivelata visio- 
ne del tetro regno dei microbî, sullo studio 
dei quali poggia ormai in gran parte l’edificio 
della salute umana. 

E se ai nostri giorni possiamo solamente 
sorridere rievocando la presunta sapienza bat- 
teriologica di Renzo Tramaglino che i mo- 
natti ritenevano ad ogni costo «un povero 
untorello», non si può invece non fremere al 
pensiero che, l'umanità contemporanea, dopo 
aver forse di ben poco superato le mentalità 
diagnostiche dell’arguto Tadino o del classi- 

co Settala, sarebbe ancora esposta, col ter- 
rore degli inermi, alle invisibili aggressioni 
del microcosmo, e ai sinistri pericoli di quelle 
epidemie che fortunatamente il tempo releg 
per sempre in un angolo buio del passa 
spente rovine di mondi scomparsi e 
fredda di stelle, 


| secolo scorso, 
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(;). strumenti e Je 


lo 
stia ottica. TO lavo 


Zia. 


Prima di OCCUPparci di 
rati ottici ed Ottico-meg, Quei , 
vole resero il viaggio Pi Che 4° 
strada veramente imperi la Scienzg, 
e dai quali trae vita e i Cella «@ 
elette industrie umane “lore Una fr 
sguardo, sia pur fugace e di RA 
della vetreria; poichè l’ottj “COrtia, 
ed alleata insieme, A ne dg 
Anche l'origine del Vetro _: 4 
tenebre che avvolgono j È ha: 
storia. Sappiamo tuttavia che  illen 
tro era nota al popolo fenicio. l'arte 
popolo semitico di commerciaz i da 
tori, il quale ben ventiquattro 
di Cristo dominò i mercati dell S 
fu, veramente a ragione, definito li 
l'antichità. Se tale origine si Ò 
tribuire al mitico Cadmo, Mi 
dell’alfabeto, è però da tutti ormai. 
to che gli Egizî, nel mille avan 
solo fondevano egregiamente il y, 
gevano persino a preoccuparsi 
posizione e de’ suoi requisiti, te) 
derlo bianchissimo e di vin 
fragilità. Anche oggi, del. 
dirlo — l’egizio problen 
gibile è più o meno in 
Ma che cos'è il ve 
compone di un misc 
ad alta temperatura 
sio o di sodio; e li 
mediante un soi 1 
denti crogiuoli 
sca la materia. 
raro ca 


‘Og 


Pera, 
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conseguentemente, di diversi requisiti ottici. 
Perciò, nelle singole fusioni, le vetrerie scien- 
devono raggiungere un’approssimazione 
che supera, ad esempio, la quinta o la settima 
decimale dell’indice di rifrazione; esse devono 
inoltre evitare, con una stretta sorveglianza 
termica, il formarsi di ineguali tensioni inter- 
ne nella massa necessariamente e perfettibil- 
mente omogenea; il che poi si ottiene, entro 
appositi forni di assoluta immobilità, mercè un 
raffreddamento bene spesso regolarmente in- 
feriore a un grado all'ora. 

Ed è solo a prezzo di tanto rigore che si 
fornire i varii tipi di cristallo ottico, 


tiche 


possoni 
provvisti ciascuno di quelle caratteristiche le 
quali « sarebbe fuor d'opera enumerare. In 


tal modo dunque, con particolare riguardo alla 


loro struttura intimamente legata ai requisi- 
ti ri si fabbricano, meticolosamente la- 
vora li speciali vetri al boro, allo zin- 
co , al piombo, al bario, all’uranio 
e VI 1 10. 

M jppo questo tema è doloroso per 
noi dobbiamo sinceramente dichiarare 
che a non esiste alcuna vetreria scien- 
tifi forto di ciò conviene tuttavia con- 
sid le fabbriche del genere si posso- 
no, ito il mondo, contar sulle dita. Basti 
dire, infatti, che di celebri ne ha una la Fran- 
cia, una l'Inghilterra e una solamente quel 


paese che può considerarsi la culla dell’ottica 
moderna e che è per l'appunto la Germania. 
Oggi però anche in casa nostra si cerca di at- 
tuare ex-novo questa gelosissima industria 
tanto difficile e di così annosa esperienza, € si è 
progettato di dar vita a una vetreria naziona- 
le, onde si spera di annullare siffatta servitù. 

Ci è gradito ora ricordare come l’arte ve- 
traria abbia essa pure una sua nobiltà; lo 
stesso Colbert, quel grande successore del Fou- 
quet che Luigi XIV ereditò dal Mazzarino, e 
che tanto ebbe a cuore la grandezza della 
Francia, favorì, tra l’altro, l'industria del ve- 
tro e dello specchio, importando dall'estero 
i primi maestri artieri, ai quali diede liberal- 
mente ricchezza ed onore. Al qual proposito, 
anzi, noteremo che i nobili, sotto l’ancien ré- 
gime, potevano esercitare, senza diminuirsi, 
l'onorevole mestiere del vetraio. 

Ma dopo aver parlato di ciò, è opportuno 
finalmente rammentare come all’ottica porti 
no il loro tributo anche le industrie minerarie 
e le chimiche; essa infatti ha bisogno assal 
spesso di cristallo di rocca, o quarzo che dir 
si voglia, di spato d'Islanda, di selenite, di 
mica, di allume e di fluorite. Per quest’ulti- 
ma poi, che altro non è se non un rarissimo 
cristallo di floruro di calcio, ci è grato poter 
affermare che la migliore miniera del mondo 
è quella di Corvara nell'Alto Adige, divenuta 
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italiana con la guerra. Tale miniera è attual- 
mente in concessione, per quanto riguarda il 
minerale ottico, a una fabbrica nazionale di 
strumenti ottici, che potendo così regolare il 
mercato della migliore fluorite, rende un po’ 
di pan per focaccia agli stranieri, con l’esclu- 
sività del prezioso prodotto. 

Nè, qui giunti, c'indugeremo a riferire i 
prezzi, relativamente favolosi, che la maggior 
parte dei più difficili vetri d’ottica e, in par- 
ticolare, i cristalli migliori di fluoruro di calcio, 
possono raggiungere. 

Ed ora, esaurita sommariamente la parte 
Storica e preliminare, veniamo al problema 
della costruzione della lente. 

Come si costruisce dunque una lente? 

Anzitutto, se il vetro è in lastra, lo sì ta- 
glia con un comune diamante da vetraio, e 
abilmente, mediante una pinza, lo si sboc- 
concella negli spigoli, per imporgli una for- 
ma pressochè rotonda; se invece è in blocco 
o in pane, lo si seziona a poco a poco, com- 
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primendolé contro 
metallico che di 


Sotti] 
» S ] b 
sati alla sua pe 


E Periferia 
manti Minuscoli è r 
te, umett 


ato di petra. 
ne di seg DeTOlio 


a circolare 

Tutto ciò, si capi 
cristallo non sia 
meglio, stampa 
luta. > 


€, 
già Moulé cata 
to nella toppa i 
Si prende Quindi i] pe 
mediante catrame o d "a 
incolla sopra una Ss 
rica cosiddetta « Portante) e 
assicura, a caldo, l'esatta "© gli I 
con una diversa formg Po "Sizi 
mente calibrata, che vieni 
« bloccante »; e 


indi ancora sj 
de alla sua « sbozzatura » 
» CI 


viene ad opera di un tornio 
cale, altrimenti detto « fuso i 
ca», sul quale gira a dete, 
velocità un’altra Opposta calo 
rica di metallo, dotata del) i 
prestabilita. Il vetro, fratta 
stretto a sfregare contro ta 
ta, mercè un Opportuno 
mento di acqua mista 
corrode a poco a pocc 
lentamente, nella sua 
rata, la prima ruvi 
lente, i 
Ed è precisamente così chi 
aver costituito l’essenza st 
si adatta anche a lavorari 
genze ottiche; la quale mec 
poi quella che, sotto fo 
del pulviscolo atmosferico, 
ticamente, rigandone e 
durante il lungo uso, le li 
colari. Per il che 
nel disfare, si de 
gliore alleata d 
È inutile. 
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fnfine 2! ha luogo la cosiddetta « puli- 
ae Ja: si compie sopra macchine si- 
“ilari. mi pportuni movimenti eccentrici 
: rotatorii pe forme: si ricopre a tale 
opo IU elle due che non porta incolla- 
"i i vetro ma che deve invece corroderlo, 
con UD panno speciale, con uno strato di pe- 
o con ltra sostanza comunque adatta al 
| 


tipo di lavorazione. Indi la si spalma abbon- 
dantemente, previo inumidimento, di quella 
solvere minutissima che è il sesquiossido di 
ferro» vulgo rossetto, e si lascia girare il tutto 
er un tempo determinato. 

In tal modo la superficie di una faccia del 
cristallo acquista la brillante lucentezza ne- 
cessaria; e Va da sè che il medesimo lavoro do- 
vrà ripetersi tal quale anche sull'altra faccia, 
per avere la lente del tutto finita. 

Le più moderne fabbriche d’ottica, e in 
ispecial modo quelle di assoluta precisione, 
hanno ormai ripudiato l'antica sabbia e il 
classico rossetto, che sostituiscono invece con 

codotti di maggiore efficacia e di miglior fi- 
nezza; ma il procedimento rimane su per giù 


invariato. 

Di tutto questo lavoro, ben pochi però so- 
no edotti; e solo_ chi, riuscendo a vincere la 
gelosa riluttanza dei costruttori, ha potuto 
visitare uno stabilimento del genere, può ri- 
cordare lo strano aspetto degli operai, diabo- 
licamente tinti di rosso, come le loro macchi- 
ne, dalla testa ai piedi, ed avvolti entro fan- 
tastici scenari di colore, che paiono, tra il 
martellar dei congegni, altrettante nibelungi- 
che figurazioni. 

Nè ci indugeremo a descrivere la difficile 
lavorazione di talune lenti da microscopio, le 
quali, per il loro diametro talvolta vicino al 
millimetro, sono già più piccole delle più pic- 
cole schegge di gemme; esse devono’ possedere 

le precisione di curve da render. 

. spesso il seguirle, durante le 

istruttive, osservandole con al- 
‘icroscopi binoculari, di cui talu- 

moderne sono dotate. La loro 

ii, è opera di artefici meccanici 
‘i riduce ad un’incassatura ottica 
ie perfezione; basti dire che gli 
- lenti e le altezze delle une ri- 
.ltre, hanno valori di solito mi- 
centesima parte di un millimetro. 
ixeremo anzi, per quanto concerne la 
one meccanica dei pezzi componenti 
pparati, che esiste uno speciale tornio, 


inoltre 


- SE COSÌ POSSIAMO CHIA- 


....ESISTE UNO SPECIALE TORNIO 
O ADDIRITTURA 


MARLO - LE CUI DIVISIONI CORRISPONDON: 
A UN DECIMILLESIMO.... 


se così possiamo chiamarlo, le cui divisioni 
corrispondono addirittura a un decimillesimo; 
e con vera soddisfazione qui noteremo come 
uno dei rarissimi esemplari di questa preziosa — 
macchina sia oggi proprio posseduto da una 
fabbrica italiana. gas “2 0) 
Torniamo, frattanto, alla tecni strut 


tiv 


frequente incollate fra loro, 
speciali, di cui il più noto è il 
nadà; e molti lettori poti 


di qualche obbiettivo 
vute al distaccarsi, in 


 °_ rr 


cattre L 
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risultati di 
eletta industria 
Italia. Dai primi ©' 
chiali e cannoc hi 
li che ebbero la 
cittadinanz 


d 


retta 
italiana, molta stra 
dar invero, st € fatta 
A Riguardo ai bino 


IL PIÙ MODERNO MICROSCOPIO MONOBINOCULARE 
(COSTRUZIONE ITALIANA), 


coli prismatici, se è trascurabile il quantita- 
tivo da noi prodotto in confronto a quello 
importato specialmente dalla Germania, oc- 
corre considerare che la quasi totalità delle 
forniture belliche di quest'articolo è affidata 
per contro all'industria nazionale. Sempre in 
Italia, si fabbrica qualche ottimo apparec- 
chio da proiezione epidiascopica; ed è altre- 
sì favorevolmente nota anche all’estero la 
nostra produzione di strumenti geodetici che 
trasse origine dal grande Porro, e ne conti- 
nuò la gloriosa tradizione, 

E inoltre abbastanza sviluppata l’occhiale- 
ria, vuoi nel ramo delle lenti, vuoi nel ramo 


questa 


riscopi per so 


Î LE VIE D'ITALIA 
elle case private, facen 
1anere, con le esigue spess ll j 
1estico artigianato, assai |_ SEM 
di costo. basso 
olando ora, e alla rinfu 
strumenti scientifici quali j telai “ : 
re. i telemetri, i cannocchiali Pi ing, 
gli stereocomparatori per i ri] 
srammetrici del terre 


n 


€vam 
no ad uso 


catastale, i calibri ottici per ] 
divisori analoghi per le macchine ute 
loupes di collaudo, i fari Parabolici. 
e lenticolari, i diffusori di luce, gli i; ferie 
chi di collaudo dei pezzi Meccanici m Dar 
proiezione, i periscopi per i rilievi sub 
anche fotografici, e per | 
esterno di locali chiusi, e 
rati ottici applicati all’endo A 
medica come, ad esempio, il 
scopio, i banchi per esperienz 
strumenti ottici da disegno, 
reoscopi, i polarizzatori, 
ottici facenti parte degli 
chi di televisione, i mode 
Planetarii, le applicazioni 
oggi avvenute persino in - 
fia, gli spettroscopi, i ca 
pi, gli agglutinoscopi, i 
scoui, i saccarimetri, i 
tri; sorvolando su tu 
tiamo, pur senza dar troi 
al fatto che qualcuno 
menti viene anche 
lia, vogliamo invece c 
un ben diverso ma ben più a 
nostra industria. 

E tale merito va con 
sce intimamente, come 
recente guerra, alla 
Paese. 

Possiamo infatti 
goglio, che, malgrado 
prodotti esteri sul 1 
lia, per quanto 
destinati alle sue 
può dire, com 

Ed è inutile q 


enti {_ 


€ indi 


Rita 


1% 


d. 


di talune montature; ma la concorrenza della 
Fran oi prodotti del Giura, e della Ger- tutti gli 
nia quelli di Rathenow, sono purtrop- I 


3<IT 


poichè le rispettive nazioni 
“ggono dei paesi intieri ove 
ereditaria la lente si lavora 


di punt: 
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ah ragioni consigliano di 
I dar xat ragguagli. 


ta riguarda la fotografia, 
v recentemente il cente 
amo mecessario intrat- 
ente il lettore, ìl quale 
studi e notizie da chis- 
bblicazioni, comprese Le 
che hanno trattato tale 
’omunque diremo che se 


per contro la fabbricazione di 
appar chi cinematografici, special- 
mente da proiezione e da scuola. 

Nè possiamo conchiudere questa 
postra rassegna passando sotto si- 
tenzio quell'importante conquista del 
V industria ottica, forse tecnicamen- 
te la più difficile, che tanto svilup- 
po ha ormai nella nostra Patria, e 
che è appunto il microscopio. Al qual 
proposito, sebbene in tutto il mondo 
sieno tre o quattro al massimo i buo- 
ni fabbricanti di tale strumento, bi- 
sogna riconoscere come esso, per tut- 
& i suoi molteplici usi medici, scien- 
fici ed industriali, venga pure co- 
struito mirabilmente in Italia, ove 
la miglior tradizione scientifica ha 
Game -—” pr Dpr parso 5 E: SEZIONE LATERALE DEL PIÙ MODERNO MICROSCOPIO 
propria chiara essenza di lavoro e di CON LA SEZIONE FRONTALE DEL DISPOSITIVO BINOCU 
fede. ì 

Via travagliata, dunque, quella dell’ottica; nella sfera di Dante e di Lec 
via travagliata e gloriosa. L'ha battuta nei altezza, per l’amore della sua « 
secoli, anche il nostro paziente e tenace Paese; egli che morì cieco, finalmi 
ma se oggi Galileo vive la sua vita astrale ci vede. 


ALESSANDR 


‘ 


Consoci! 

Al presente numero è annessa la scheda di votazione « 
all'Ordin | Giorno dell’Assemblea dei Soci del T. C. I. 
il 31 luglio. Ogni buon Socio deve sentire che l’atto ta 
zione, costituisce un dovere morale ed è il modo più « 
dizio su: rit ri con cui il Touring viene diretto e amn 


| Vi preghiamo dunque di voler spedire subito 
dimenticanza) la vostra scheda. 
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VIAGGI È 
DI NAVIGATORI ED È 


Nel numero di gennaio de 
torì di una magnifica inizia 
di illustrare, con la stampa € 
ìtaliani, den sette secoli di attività me 
tutti è continenti della Terra. - La Casa 
avendo già pubblicato nel 1928 î pri? 


: . n t) ” ) 
breve recensione); € preannunziandi 
chiamo, 


uanpo si consideri che la Spagna si 
« giovò dell’opera di Colombo, l'In- 
« ghilterra di quella dei Caboto, la 


« 
« Francia di quella del Verrazzano; 
« il Portogallo di quella del Ca' da Mosto, bi- 
« sogna ammettere che nelle cose marittime 
« gl'Italiani superavano allora tutte le nazio- 
« ni, sebbene i frutti dei loro viaggi servisse- 
«ro soltanto ad arricchire altrui, nè restasse 
« all'Italia un palmo solo dei tanti territori 
« scoperti ». è 
Fin dal primo volume della nuova collezio- 
ne di Viaggi, si trova una eloquente dimo- 
strazione delle suaccennate sintetiche afferma- 
zioni del Berghaus. La diffusa introduzione 
storico-critica di Rinaldo Caddeo, premessa 
agli scritti di Alvise da Ca’ da Mosto e Anto- 
niotto Usodimare, è una stringente rivendica- 
zione del valore dei navigatori italiani, nei 
secoli del medioevo. Principalissima, in que- 
Ste pagine, la ricostruzione critica della spe- 
dizione dei fratelli Vivaldi, genovesi, i quali, 
nella primavera del 1291, partirono a bordo 
di due galee dal porto di Genova allo scopo 
di pervenire alle Indie attraverso l’Oceano. 
Le due navi percorsero il Mediterraneo occi- 
dentale, sboccarono, per lo Stretto di Gibil- 
terra, nell'Oceano Atlantico, volsero la prora 
in direzione di mezzodì: poi sulla sorte loro 
corsero leggende e notizie non chiare: si dis- 
se che, giunte le due navi non lungi dal Capo 
Bojador, una d’esse avrebbe naufragato e che 
l’altra, dopo raccolti i naufraghi, avrebbe pro- 
seguito il cammino periglioso, finchè, sorpresa 
la nave da predoni del mare, i naviganti sa- 
rebbero stati catturati e portati in prigionia 
nell’Etiopia, dominio del leggendario Prete 
Gianni. Una superficiale e affrettata ricerca 
determinò la persuasione che la spedizione non 
fosse andata più in là del Senegal, e che quin- 
di la cattura dei Vivaldi e dei loro compagni 
si fosse verificata nell'Atlantico, in prossimità 
della costa occidentale del continente nero. 
Il Caddeo, invece, mercè un sottile accurato 
controllo delle notizie pervenute fino a noi, 
degli antichi mappamondi, delle cognizioni 
storico-geografiche che sono in nostro posses- 
so, arriva a queste diverse conclusionf® che, 
cioè, una delle due navi della spedizione Vi- 
valdi ha costeggiato l'Africa occidentale da 
nord a sud in tutta la sua estensione, ha d 
piato il Capo di Buona Speranza, ha navi; 
l'Oceano Indiano risalendo da sud verso 


SPLORATORI ITALA 


Le Vic d'Italia dello scorso anno, davamo l'annunzi 
tiva della CASA EDITRICI ALPES, di Milano, che s 
li una Collezione di Viaggi e scoperte di navigatori ed egh 
irinara ed esplorativa italiana attraverso 
Alpes va magnificamente mantenendo 
ni 6 volumi della collezione stessa (di cui dia 
per il 1929 la pubblicazione di altri 6 
alla fine, con i loro titoli. 


SCOPERTE 


0 ai 
1 èr 


Nos 


tutti i) 
dro 


(} 
Volumi, che 


finchè, poco lungi da Mogadiscio o da < 
fu catturata dai pirati, e ij genovesi 
trattenuti prigionieri del Prete Gi 
vrano cristiano d’ Etiopia, il quale 
sfruttare la capacità degli europei 
gresso del suo regno. Ognun vede l'im se 
za storica di queste attendibili deduzig 
tiche del Caddeo: non già i Portoghe. 
gli italiani, i Vivaldi, furono adunq 
europei. che passarono dall'Oceano 
all’Indiano; non già Bartolomeo Dia 
de Gama furono i primi a superar 
tempestoso, bensì i due intrepidi me 
novesi, quasi due secoli innanzi. F 
stesse pagine il lettore troverà 4 
notizie, sul primato dei navigat 
italiani, sull'efficacia che il Mil 
Polo ebbe nell’indirizzare le im 
toghesi, sul concorso recato d 
viaggi d’esplorazione patroci; 
Enrico il Navigatore. 
n 

Anche la nuova edizioni 
co Polo, che fa parte di. 
servirà a sempre pi 
per quell’ardito pio 
cordo di quel sommo 
antichi e moderni. 
Ranieri Allulli, 
nell’argomento, 
chiamente da 
classico del 
approvato 
della Crusca 
timo. 103 
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ettori, specie di quelli che igno- 


ine . , 
DE le dialettali venete. La relazione 
DI Piga \ fu stesa, come ognun sa, du- 
dite i \orabile viaggio di Magellano, il 
timo viauzio di cireumnavigazione del mon- 
ho; e il Vic ofetta fu uno dei fortunati diciotto 
Supersti ino di quei diciotto che, essendo 
partiti il 20 settembre 1519 da San Lucar de 
Barram in Ispagna, ebbero la grande ven- 
adi ipprodare allo stesso porto tre anni 
dopo, | settembre 1522, dopo avere supe- 


;j60 leghe e lasciato lungo il periglio- 
so cammino. alcune centinaia dei loro com- 
“gni, periti durante il tribolato percorso, 
er le privazioni, le sofferenze, l'ostilità degli 
indigeni delle nuove terre scoperte o dei por- 
toghesi concorrenti implacabili. E dunque, que- 
sto del Pigafetta, un documento storico d’una 
impresa importantissima, la quale, se non fu 
compiuta e guidata da un italiano, si svolse 
tuttavia sulla strada aperta da un grandissi- 
mo italiano, il Colombo, ed ebbe tuttavia, ol- 
tre al Pigafetta, il Pancaldi ligure, e altri ven- 
ti o ventuno italiani. 


* 


Vivo, piacevole, attraente è l'Itinerario di 
Ludovico da Varthema, bolognese. Nulla si 
sa di questo viaggiatore, nulla resta di lui 
oltre questo suo singolare Itinerario, che ce 
lo mostra ardito, sagace, audacissimo, uomo 
rotto a tutte le sorprese d'una vita irrequieta 
e avventurosa. Egli viaggiò a lungo, per qua- 
si sette anni, da Venezia al Cairo, a Dama- 
sco; fu poi con i pellegrini musulmani nella 
vietata città Santa di Medina e della Mec- 
ca, percorse lo Yemen, fu prigioniero a Ru- 
da di quel Soldano e avrebbe forse in quel- 
l'occasione perduta la vita se la regina non 
si fosse invaghita di lui e non l'avesse quin- 
di protetto; fu sulla costa africana e di là 
fece vela per l’ India, ch’ egli viaggiò in di- 
verse parti, navigò ancora giungendo alle iso- 
le di Giava e Sumatra, e finalmente, stanco di 
peregrinazioni, si presentò al campo dei por- 
toghesi a Cananor e quivi fu prezioso infor- 
matore dei preparativi guerreschi cui erano 
intenti gli indiani: combattè, si guadagnò il 
titolo di cavaliere sul campo, fece ritorno in 
Europa e quindi in Italia dove scrisse l’Itine- 
rario, di poi tradotto in varie lingue e pub- 
blicato numerose edizioni. La prefazione di 
Paolo Giudici è dotta, esauriente. 


* 
minor valore è il Viaggio a' Tartari 


Di non 
di Giovanni da Pian del Carpine, tradotto a 
cura di (Giorgio Pullè, che scrisse anche la 
diffusa prefazione e le molteplici note che il- 
lustra: ) scritto del francescano. È questo 
uno dei più antichi resoconti di viaggi, anterio- 


re allo 1--0 Milione, giacchè il viaggio in Tar- 
taria f: compiuto da Giovanni da Pian del 
Carpine — per incarico del Pontefice, che 
sperava in tal guisa placare il bellicoso re 
dei Monzoli, il capo delle orde devastatrici 
che s'erano avanzate sino in Russia, in Polo- 


nia e in Ungheria, suscitando terrori in tutta. 
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l'Europa — negli anni 1245-1247. AI suo ri- 
torno da Caracorum, capitale della Mongolia, 
dov'era stato accolto pacificamente, benchè a 
nulla di concreto e di utile dovesse Servire il 
tentativo del Papa, Giovanni da Pian del Car- 
pine scrisse questa narrazione, nella quale "ii 
no ‘ricordati la storia, la vita, i costumi, g.) 
ordinamenti politici e militari dei Mongoli, di 
quella nazione che, sotto la guida di Gengi- 
skan, doveva conquistare gran parte dell'Asia 
e creare un vastissimo potente impero esteso 
dall’Estremo Oriente all'Occidente asiatico. 


* : 

I costumi dei popoli di Persia, India e Ce 
va sono altresì dipinti con grande vivezza n 
tinte ed efficacia di stile nei V1agg? di Nicol 
de’ Conti. S'avverta che non furono scritti da 
lui, chioggiotto, che visse in Quel lontani pad 
si, trafficando e viaggiando, un periodo i 
tempo lunghissimo, venticinque oppure qua. 
rant'anini. Furono scritti da uno dei più chiari 
umanisti di quel secolo, il XV, cioè dal geniale 
Poggio Bracciolini, in quella lingua latina - 
a maneggiar la quale pochi, a SUO! giorni, 
erano più di lui capaci. E dalla lingua lati- 
na il testo fu ridotto nella volgare, e nume 
rosi manoscritti corsero allora l'Europa con la 
narrazione del viaggio del Conti, tanto che 
ancora oggi si trovano disseminati nelle prin- 
cipali biblioteche d’Italia e d'Europa, a mo- 
strare l'interesse suscitato. Il volume dei viag- 
gi del Conti, fu curato da Mario Longhena, 
versatissimo nell'argomento. 


* 

Ma questi sono i volumi finora pubblicati : 
e la collezione dell'Alpes, diretta dal Caddeo, 
può dirsi appena all’inizio. i 

Sono infatti preannunciati 60 volumi, ma 
è quasi certo che durante il cammino si V 
la necessità di arrivare al centinaio di volumi. — 
In ogni tempo i viaggiatori italiani furono 
numerosissimi: l’Italia che ha tutto trovato 
e niente ha conservato, disse giustame: 
Raynal. Sono annunciati per il 1 iù 
mi delle Esplorazioni americane 
da Verrazzano, i Viaggi in Oniente 
Corsali e di Giovanni da Empoli, 
in Etiopia di Antonio Cecchi. 
gi Federzoni, il quale, co. 
pubblicherà pure gli scritti d 
compagno di i 
razione dell’Africa, 
cennio del secolo s 
rerà le relazioni d 
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ENIT per il migliore arti- 
| dna iristica sull’Italia. 


dall’ ENIT per il mi- 
da turistica pub- 


Il Concorso del 
colo di propag: 


liore articolo di propagan visa 
i se sull'Italia, ha av uto 0 
ne ee :enamente allo scopo 


successo ed 


che ENIT s'era prefisso : promuovere, con 


lievissima Spesa, la pubblicazione su GORE 
lì e riviste estere CR ie CPT a 
‘stica riguardanti il nostro x 
aa hanno partecipato 18 concor- 
articoli in lingua inglese, tre in 
desco e uno in spagnuolo. 
dicatrice ha deliberato 
are il premio di 


L. 5000 al signor Paul Wilstach, autore del- 
l'articolo in lingua inglese : Holydays among 
the Hill Towns of Umbria and Tuscany, pub- 
blicato dalla importante rivista « The Na- 
tional Geographic Magazine », della National 
Geographic Society di Washington, che ha 
una tiratura di circa 1.000.000 di copie. 

L'articolo premiato offre al lettore un’am- 
ia e interessantissima descrizione dell’Um- 
bria e della Toscana, ed è illustrato da 40 
magnifiche fotografie assolutamente inedite. 

La Giuria ha assegnato inoltre una meda- 
glia d’oro al signor Mc. Fall Kerbey, autore 
dell'articolo: Genoa, where Columbus learn- 
ed to love the sea, pubblicato dalla stessa 
rivista « The- National Geographic Magazi- 
ne »; sono state infine assegnate a pari me- 
rito due medaglie d’argento, una al signor 
Francisco Manzi per un suo articolo in lin- 
gua spagnola sull’« Heraldo del Norte », in- 
titolato : Italia, l'altra al signor William H. 
Tolman per lo scritto: Undying beauty in big 
Museum apparso nel quotidiano nord ame- 
ricano « The Sunday Tribune », di Provi- 
dence (Rhode Island). 


Nuove pubblicazioni dell’ENIT. 


GLI ALBERGHI D'ITALIA, PER IL 1929. - È 
in corso di stampa il volume Gli alberghi d'I- 
talia per il 1929, edito dall’ENIT nelle lin-- 
gue italiana, francese, inglese e tedesca 
Anche quest'anno, la pratica ed utile pub 
blicazione sarà accolta con particolare favore 
dai turisti. dato che essa, oltre a contenere 


ENTE NAZIONALE INDI 


w 


VIRIE TRISTI 


una raccolta com 
ghieri italiani, cosi i 
« calmiere concordato » Sun ve 
tori si sono impegnati acchè 
concordati annualmente © Detta 
All'edizione odierna con l'ENpp 
notevoli miglioramenti eni ati 
ne fanno aumentare il he 
quali le indicazioni dell'algr e dif 
vincia e delle comunicasionili e 
le varie località, oltre a ua Per gin 
zionali riferentisi a setvizi sali egn 
sportivi esistenti negli albe i 
esempio, servizi postali tell 
Sal di tennis, ecc.’ ; 
volume è i : 
meta: posto in vendita 
San Marino. - A San Marine 
dedicato una sua recente | 
propaganda; una piccola gui 
un'elegante veste tipografica 
notizie utili e cenni storici 
gloriosa repubblica, la 
turista la più gradita e proi 
L’opuscolo reca sulla cop 
zione del cartello che l’E 
to a San Marino. ai 


Per la Mostra del . 
cellona. e 
Si sono riuniti p 

sidenza del suo A 

Majoni, ì Tapp di 

teciperanno alla M 

a Barcellona. 
Il Com missa 


29) 
paîi:-— 


na escursione del T.C.1. alla Vetta d’Italia 
U 36-27-28 29-30 giugno). 


pi questa gita, che oltre a presentare parti- 
plari attrattive di paesaggio, riveste un signi- 
ficato simbolico che non può sfuggire ad alcuno, 


mo nel prossimo numero il programma 
eggiato. Riteniamo tuttavia di far 


organi R è È 
Jarsì in tempo utile in base alle proprie prefe- 


renze. 
Premesso che, conformemente a quanto si 


era fatto negli anni precedenti per le gite nelle 
zone alpine, la carovana sarà divisa in due 
sezioni (A € B) che agiranno talvolta indi- 
endentemente, la escursione si svolgerà se- 
tando questo programma di massima: 

27 giugno: Sezioni riunite, adunata a Bol- 
zano; gita a Brunico e a Campo Tures, ove 
avrà luogo il pernottamento; 

28 giugno: la Sezione B si recherà in auto 
a Casere e alla Caserma di Finanza (m. 1643) 
e di lì a piedi, per il Rifugio Vetta d’Italia, e 
jl Passo dei Tauri, alla Vetta d’Italia (m. 2911); 

uindi farà ritorno a Campo Tures per il Rifu- 
gio Forcella del Picco. 

La Sezione A invece si recherà a piedi a 
visitare le cascate di Tures, quindi in auto per 
Casere. Nel pomeriggio escursione facoltativa 
al Rifugio Forcella del Picco. Pernottamento e 
cena a Campo Tures; 

29 giugno: gita in auto delle due Sezioni riu- 
nite a Brunico, Badia, Passo di Campolungo, 
Arabba, Passo del Pordoi, ove avrà luogo la 
cena e il pernottamento; 

30 giugno: la Sezione B si recherà a piedi 
al Rifugio Venezia alla Fedaja per il sentiero 
Pan, scendendo quindi a Canazei .per Penia 
e Alba. La Sezione A si recherà direttamente 
in auto al Passo di Sella per discendere poi 
a Canazei per la colazione. Ambedue si reche- 
ranno in auto, per il Passo di Costalunga, 
al Lago di Carezza, quindi a Bolzano, ove 
l'escursione avrà termine con lo scioglimento 
delle comitive. 


Le nostre crociere nell’Egeo. 


Esattamente abbiamo detto: le nostre cro- 
ciere, perchè esse saranno due e si svolgeranno 
con identico itinerario nel settembre. Parle- 
remo diffusamente di esse nei prossimi numeri 
de 4 Le Vie d’Italia »: per ora ci limitiamo a 
fornire ai nostri Soci alcune informazioni con 
le quali vogliamo almeno succintamente ri- 
spondere ai molti Soci che si sono mostrati 
particolarmente interessati. 


Le due crociere potranno essere iniziate 2 
Trieste, o a Brindisi, secondo il desiderio dei 
Soci, che sarà determinato probabilmente, 
dalla maggiore facilità di raggiungere l'uno 0 
l'altro porto. 

Le partenze sono stabilite come segue. 
da Trieste: sabato 31 agosto e sabato 14 Set- 

tembre; 
da Brindisi: martedì 3 settembre € martedì 

17 settembre. 0 

I porti che saranno toccati nel viaggio di 
andata sono i seguenti: Bari-Brindisi-(Camale | 
di Corinto)-Pireo-Rodi. des , 

La visita di Bari, per quanto possibile, sara 
completata con un giro autòmobilistico nel 
dintorni. ; , 

La tappa al Pireo nel viaggio di andata sara 
limitata alle poche ore necessarie per la visita 
della città, mentre nel ritorno essa servirà 
unicamente come base per raggiungere Atene. 

Il soggiorno a Rodi sarà'di tre intere gior 
nate. Esso comprenderà un giro automobi- 
listico di orientamento intorno alla città, la 
visita della città murata, del Museo, un'escur- | 
sione automobilistica al Castello di Lindo. =. 
Della città moderna saranno visitate il Pa- | 
lazzo del Governo, le Case del Fascio, l’ospe- 
dale, il Mercato, lo Stadio, ecc. Sarà compiuta 
pure una gita al Monte Filerimo. Fra le sug- 
gestive cerimonie locali alle quali assisteranno i 
i Soci, ci sarà quella della Messa del Soldato e 
dell’«ammaina bandiera » della domenica al tra- 
monto. Dopo Rodi saranno visitate altre isole 
Egee dell’Italia fra le quali Coo, Lero, Patmo. È 

A Smirne il soggiorno sarà di un'intera gior- dd 
nata. Sarà visitato il Quai del quartiere euro- u i 
peo, la Piazza del Konak con la caratteristica — |< — 
Torre dell’Orologio, il mercato, la città ‘alta! eco 
fino al Castello Veneziano, il giardino pubblico, —_—_— 

i Cimiteri turchi. ng 

La visita ad Atene sarà compiuta 
intere giornate e comprenderà la vi 
città moderna, dell’Agorà, della Torre 
venti, del Ceramico. Particolare visita. 
compiuta alla parte antica della città (Stad 
Olimpion, Arco di Adriano, Teatro di D 
Acropoli col Partenone, fig n 
Verrà pure visitato il meravig 
zionale e compiuta una gita po: 


Patissia. i 
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da 


autoveicoli... 


e il 90% di quelli italiani ap- 


nel mondo intero, e Il 7V, Ita 
Mobiloil e lo consigliano alla 


provano l’uso del 
propria clientela. 
I costruttori hanno in realtà molte ragioni di pre- 
stigio e d'interesse, per volere che una lubrifica- 
zione razionale delle proprie macchine le preservi 
da avarie e da deficienze di rendimento, sia nel 
periodo di garanzia che successivamente. 


Consultate presso ogni rivenditore Mobiloil la 
classica ‘Guida di lubrificazione Mobiloil”” frutto 
di lunghi anni di esperienza e di studi in colla- 
borazione cogli stessi costruttori di autoveicoli. 
Essa è una polizza di assicurazione gratuita, con- 
tro i danni che possono derivare all’automobilista — 
da una lubrificazione difettosa. sl 


. Mobiloil. 


L'olio mondiale di qualità 


pel 


NOTIZIE 
opt utti i partecipanti di un'unica 
tamen ring ha ottenuto che a tutti i 
soc ipa enga riservato un unico tratta- 
parto p{* ì prima classe. 
mento ©). di ferenza consisterà nella diversità 
È ca he potranno essere scelte, se- 
e o i ì dei partecipanti e nei limiti 
on possibilità dì prima o seconda classe, 
deliene tenere presente a tale riguardo che le 
pine di secon la classe nelle motonavi adibite 
re nosti xiere di ben poco differiscono da 
selle della prima, essendo anch’esse dotate 
Drgasi tutti i conforti di queste ultime. 
di qu te di partecipazione sono fissate come 
SERA partenza da Trieste: 
rrattamento di prima classe con ca- 
! bina di 7° classe ......x...è | TAL'aaBE e 
irattame nto di prima classe con \ca- 
bina di 2° classe . svorrr +. d 2500 — 
Con partenza da Brindisi: 
. trattamento di prima classe con ca- 
bina di 1° classe ........... si LL 25002 
vattamento di prima classe con ca- 
 bina di 2° classe . Tk MRC » 2250 — 


In queste quote si intendono comprese tutte 
spe a bordo in 7° classe &, @ tera, în 
crandi alberghi. Poichè il numero dei posti 
disponibili tanto per la prima crociera che per 
la seconda, è alquanto limitato, così le iscri- 
zioni sono state senz'altro aperte. Ogni iscri- 
zione dovrà essere convalidata con il versa- 
mento di L. 500 che dovranno essere inviate 
alla Sede del Touring, Corso Italia, 10, Mi- 
lano (105), indicando la data e la località di par- 
senza ed il genere di cabina desiderato. 

Per i passaporti sono in corso col Ministero 
competente le pratiche rtune affinchè il 


rilascio possa essere agevolato nel modo mi- |. 


gliore ai partecipanti alle nostre crociere. 

° Il Programma particolareggiato delle cro- 
ciere potrà essere richiesto al Touring dopo la 
prima settimana di maggio. 


Usque dum vivam et ultra. 


Con testamento olografo, pubblicato il 
20 febbraio a Torino, il Comm. Alberto Geisser, 
mancato ai vivi in Roma l’ ir dello stesso 
mese, disponeva: 

« Lascio live cinquemila al Touring Club Ita- 
liano in segno di simpatia ed ammiyazione per 
l'azione sua eminentemente patriottica, fattiva 
ed intelligente 1. 

E in un successivo codicillo, disponendo di 


un altro legato, a favore del Municipio di To- 
rino, pur che esso faccia predi e il pro- 
getto esecutivo d’una carrozzabile Superga- 
Pino lungo la cresta della collina, aggiungeva: 
« nel caso che tale appello non venga accolto e 
attuato nei modi e termini suespressi tale le- 
gato do devolversi al Touring Club Ita- 
liano, nobilissimo tutore del patrimonio morale 
ed artistico della Patria nostra ». 

Rivolgiamo un commosso pensiero di rico- 


noscenza al nostro eminente compianto Con- 
socio. Il lascito, e più ancora le parole con cui 
esso era accompagnato, ricevono un'alta signi- 


ficazione dal valore di Colui che le scrisse.’ 
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Alberto Geisser fu di quei cittadini che 
posero ogni loro studio nel giovare al Paese È 
conobbero profondamente la gioia di ee - 
in vari campi opere di grande e duratura uti 
lità, e di portare il loro concorso d'ingegno, 
di denaro e di attività a nobilissime iniziative. 
Il padre suo, amico e apprezzato collaboratore 
di Camillo Cavour, di Giovanni Lanza © Cl 
altri uomini del Risorgimento, fondò e PI 
siedette la Banca di Torino e fu tra 1 Po. 
convinti assertori del progresso agricolo ita 
liano, promuovendo quella grande sente che . 
di redenzione agraria che sono le Bo S 
Ferraresi. Alberto Geisser gli succedette ne È 
attività bancaria e nella passione per gli sn - 
e le opere inerenti all'agricoltura: fu caldis- 
simo fautore del rimboschimento € il AGTSS 
lo ebbe a fianco nell'opera di propagal vai 
come a fianco lo ebbero l’Istituto agricolo n 
‘ restale e la Scuola di Vallombrosa; promosse ‘a 
coltivazione del pioppo, così importante per 
l'industria cartaria; organizzò un frutteto 
modello e una Scuola di Pomologia in Pie- 
monte, facendovi concorrere il Governo, ma 
dando per primo l'esempio di generosi finan- 
ziamenti. È ; è 
Non è possibile, nel breve spazio che ci 
concesso, neppure enumerare le numerose 
cariche pubbliche da lui onorevolmente coperte, 
fra cui notevolissima quella di Presidente della 
Cassa di Risparmio, la sua partecipazione alle 
industrie, la copia delle pubblicazioni soprat- 
tutto di carattere economico, improntate a 
grande sincerità e genialità, il suo generoso 
‘concorso ad opere di beneficenza, di assistenza, 
di educazione, molte delle quali, e tra l’altra 
l’Istituto Nazionale delle Proiezioni Luminose, 
lo ebbero capo e animatore. ò 
Al Touring venne con ispirito di franca, 
cordiale amicizia, di cosciente ammirazione, di 
cui l’eco vibrante è ancora nelle parole del 
suo testamento. La passione del fare, sei 
ingombro di ambizioni personali, gli < 
un’affinità psicologica con L. V. B 
e certo egli ancora pensava all’amic 
parso tre anni prima ricordando. 
Istituzioni a cui lasciò generosi 
Touring Club Italiano. i 
Destiniamo la somma al V 
del Touring, un’Istituzio; 
ragioni, doveva esser cara al | 
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nimento. 


SHELL 
MOTOR CILS 


sono i lubrificanti da preferirsi 
perchè: 


esenfi da ceneri e scrupolosamente 
raffinati, 


fluidi a-freddo, ma viscosî e lubri» 
ficanti a caldo, 


esenti da sostanze peciose e da 
residui carboniosi. 
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Le autovetture a letto. 


da tempo ì carrozzieri hanno affrontato 
i costruire automobili con sedili 

letto. Qualche turista, rimasto 
oltrata nel bel mezzo di una 
LE to in un paese senza alberghi, 
-a riportato un penoso ricordo dall'aver 
, passare la notte malamente sdraiato 

>» della vettura. Per ovviare a tale 
si sono trovate varie soluzioni: 
ando al caso più generale del 
o. hanno costruito bauli posteriori'e 
sò ura speciali carri rimorchi che, al 
momento opportuno, con molta facilità e ra- 
pidità, sì aprono per offrire all’automobilista 


"n comodo giaciglio riparato da un’opportuna 


enda. 
: Un problema analogo si presentava agli 
esercenti di alcune grandi linee automobili- 
stiche. A più d’uno parve, che, se fosse stato 
possibile costruire degli autobus capaci di tra- 
S ortare 1 


fico delle lo 


passeggeri durante il sonno, il traf- 


10tore. 


occa posti in ogni scompartimente. 


Mi id to 


tilazione. 


did 
M 00€ 


SOR OI 1° LE 


oc 
sN 


ro linee avrebbe avuto un notevole ‘ 


o superiore sistemato pel viaggio diurno. 


incremento. Posto il quesito, non era difficile 
il risolverlo. La prima ad istituire un Ver? 
servizio regolare di autovetture-letto fu lA/- 
batross-Roadways Co. Ltd. di Londra; dal luglio 
scorso quella Società ha i suoi treni. espressi! 
notturni che uniscono Londra @ Liverpool, 
percorrendo i 400 chilometri di strada senza 
fermate in citca 8 ore. Le autovetture o 
sleeping cars, adibite a questo Express non-stop 
might service, sono molto spaziose © contengono 
ciascuna dodici letti di dimensioni simili a 
quelle delle usuali carrozze ferrovian®, di- 
sposti però în senso longitudinale, in due or- 
dini sovrapposti, ai lati della vettura con un 
corridoio mediano. Le vetture partono not" 
malmente dai capì-linea alle II di sera per 
arrivare a destinazione dopo le 7 del mattino. 
La velocità moderata, l’ottima molleggiatura 
dell’autovettura, il perfetto stato della strada 
permettono ai passeggieri un tranquillo riposo 
notturno. L'innovazione è riuscita di tanto 
gradimento per il pubblico che già un altra 
linea è stata messa in esercizio, fra Londra e 
Newcastle (440 km.), ad opera della Guy 
Motors Limited Co. A 
Anche in America del Nord circolano dall’a- 
gosto grandiosi autobus a letto. L'iniziativa è 
di una ditta di Los Angeles, che ha lanciato 
sotto il nome di Pickwick Stages System, un suo 
tipo speciale di vettura adatto a lunghi viaggi 
in comitiva. Il disegno schematico che pubbli- 
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6 cilindri= 37008 


NOTIZIE 


ome in questo monumentale 


a mo POS. no ben 26 posti trasf ili 
odiamo vi pg asformabili 
putobu$ con en posto in più d osservatore a 
to le “tel anico, con un gabinetto di 
fano a in fondo alla vettura e anche con una 
gecen2 av vaè tutta di metallo: e, benchè 
cocil8: bia e teriormente un aspetto molto 
202 DÒ, sembra corrispondere assaì bene al 
prtistio »,, che è quello di permettere lunghe 
suo SCI ni automobilistiche senza fissazione 
scufS' ta dei Inoghi di sosta o in regioni prive 
antichi oa alberghiero. 

di € Beni vet tura, oltre al meccanico vi è un 
servizio e un cuoco; al primo spetta la 


capo clianza generale delle vetture e la tra- 
° on 
s orta” normalmente adibito alla prima co- 
one, di cui gli americani non saprebbero 
la | può, occorrendo, preparare anche gli 
sti della giornata. 
Gli scompartimenti sono tredici: e in cia- 
fianco dei due sedili vi è un piccolo 
Pvabo. Sopra le cuccette vi sono reticelle e 
attaccapanni per ricevere gli indumenti di chi 
; spoglia. I] letto superiore di ogni scomparti- 
Taio rimane all’altezza del cristallo, che 
paturalmente viene. opportunamente riparato 
con una griglia, utile anche quando lo spor- 
tello venga in tutto o in parte abbassato. Per 
dare aereazione al letti inferiori vi sono appositi 
finestrini rotondi, che richiamano. gli Aublots 
delle navi. E vi è un buon ripostiglio per i ba- 
gli e per le provviste. 

Carrozzoni di tanta mole non possono evi- 
dentemente circolare in tutte le strade. Ma 
dove le strade sono buone essi permettono 
escursioni turistiche di un tipo affatto nuovo 
e sommamente dilettevoli. 


Il «record » mondiale automobilistico di ve- 
locità. 


Sulla spiaggia di Daytona, nella Florida, 
il Maggiore Segrave, con un nuovo bolide, il 
«Golden Arrow», ha battuto il record automo- 
bilistico di velocità, raggiungendo i 372,261 
chilometri all'ora. Il precedente record, de- 
tenuto dall’americano Ray Keech con 335,400 
chilometri è stato dunque battuto di oltre 
35 chilometri. 

Questa nuova macchina è un altro frutto 
della grande esperienza e inventività del Ca- 
pitano I. S. Irwing, che aveva progettato la 
famosa Sunbeam 1000 HP, con la quale già 
nel 1927 lo stesso Segrave superava per primo 
il limite dei 300 chilometri orari. Essa rap- 
presenta — scrive ne L'Awto Italiana l'Ing. 
Giacomo Piantanida — ilrisultato della stretta 
erazione di molte fra le più 
- automobilistiche e aeronau- 


e della Gran Bretagna, e il suo costo si 
aggira sulle 18.000 sterline, oltre un milione 
e mezzo di lire nostre, costo non esagerato ove 
sì pensi alle cure particolarissime della sua 
preparazione e costruzione. 


.Il motore è « Napier » a 12 cilindri, d'avia- 
zione, quello stesso dei velivoli « Superma- 
Tine » che hanno vinto nel 1927 la Coppa 


. 1904: 
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Schneider a Venezia. I 12 cilindri sono veti 
in tre file e alla loro altissima potenza, che S! 
avvicina ai 1000 HP, va congiunta l'estrema 

leggerezza specifica e l’altissima compressione 

consentita dall'impiego di specialissimo carbu- 

rante. Su questo motore è modellata tutta 
sagomaanteriore della lunghissima e bassissima 

carrozzeria, che ha quasi l'aspetto di una tozza 

ala d’aeroplano. Caratteristica è anche l’accu- 

rata progltuta e il lungo impennaggio poste- 

riore, che fa pensare anch'esso al velivolo e 

che ha l'evidente scopo di stabilizzare la di- 

rezione, | 


Le tappe della velocità automobilistica: dal 
63 chilometri all'ora del 1898 ai 372 attuali. 


A complemento della notizia precedente, 
riteniamo opportuno riportare 1 dati delle 
tappe del record di velocità dal I 898 ad 0gg!. 


1898: Chasseloup-Laubat, su vettura elettrica Jeantaud, chi- 
lometri 63,137. 

1899: Jenatzy, su vettura elettrica Jenatsy, km. 105,904 

1902: Serpollet, su vettura a vapore Serpollet, km. 120,771. 

1902: Vanderbilt, sù Mors, chilometri 122,771. 

1903: Duray, su Gobron, chilometri 135,494» 

1904: Rigolly, su Gobron, chilometri 152,500. 

1904: De Caters, su Mercé4ès, chilometri 156,491» 

Baras, su Darracg, chilometri 168,189. 

Mariott, su Stanley, chilometri 195;525- 

Hémery, su Benz, chilometri 202,655. 

Lee Guiness, su Sunbeam, km. 215,075. 

Eldridge, su Fiat, chilometri 217,177. 

Campbell, su Sunbeam, chilometri 235,074. 

Campbell, su Sunbeam, chilometri 242,733. 

Segrave, sù Sunbeam, chilometri 271,291. 

Thomas, su Higham, chilometri 275,283. 

Campbell, su Napier, chilometri 281,386. 

Segrave, su Sunbeam, chilometri 326,487. | 

Campbell, su Napier, chilometri 332,992. 

Ray Keech, su White a tre motori Liberty, km. 335,400. 

Segrave, su Sunbeam, chilometri 372,261. 


1906: 
1909: 
1922: 
1923: 
1923: 
1924: 
1926: 
1926: 
1927: 
1927: 
1928: 
1928: 
1929: 


Trasferimento dell'Ufficio doganale austriaco 
del Brennero. A: 


Allo scopo di ovviare agli incon 
dava. luogo il fatto della distan 
l'Ufficio doganale italiano al Bi 
austriaco, che si trovava più 
quest’ultimo è stato trasfer 
Brennero, ad a, 1a uno 
dall'edificio. delle nostre - 
terà enormemente il 
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AGENZIA GENERALE ITALIANA Aeroplani, Sidecars, © 
DONETTI & NOBILE A 
TORINO (104) - VIA DROVETTI, 25 
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» aggravate rispetto al coditéè m pena pe gti 
5 È ancanza di aumento della T : 

) però motivo di consolazione siva velocità e nella mancanza dì sanzioni per 

rante, come, ad esempio, nella alcune prescrizioni. 


ns ——11m=@“amecusa 


‘TIVO DELLA CONTRAVVENZIONE 


slo st stradale, fermata în ao > ori è e) A at 


sì 
3 25 no 
32 (") fl) paci 
33 so0 © || tt ss 
jocità mon autorizzate .......1 riv trincea Steve razina zena 34 500 | 2000 
Gare ita eccessiva nei tratti di strada perìcolosì .\i\... iL \iirrericireea 35 25 200 | aa 
ve eccessiva QU ando concorrano condizioni dì ig visibilità 
ve ria, bia, Polvere) c.ocsittli pa PO, ES E 35 100 Sao Fot 
carcità eccessiva ìn relazìone al peso ‘degli autovelcoli 65 25 | 200 sì 
rn a padronanza della velocità. di dell'autoveicolo SS 65 25 200 sù 
svescoli per trasporto merci - Omi 
autore” a vuoto e della portata A 25 100 sì 
P affidamento di autoveicoli $ ; so 0) 500 (3) no 
= sr pacem te di motoleggere che non abbia compiuto ì diciotto annì <...... 57 100 300 na 
lare 220 di autoveicoli non conformì alle prescrizionì ....... xi... 58 2 | 200 
Dini azione o cancellazione del numero dì ìdentificazione del motore o e 
telaio .-------crc SRI 1000 (! 3000 (‘) 
sognalazione. acustica - Mancanza degli apparecchì dì segnalazione ana è a i) 
e ba) ...------rcerocscsancanaorrrnsgccerarererederenioateres.e 1.000 
uo Ce: necessità delle segnalazioni acustiche nelle città è nei ‘villagei & es 200 
Uso senza necessità delle segnalazioni acustiche nelle ore notturne ....... 60 50 490 
<emalazione visîva - Mancata accensione deì segnali luminosi nelle ore prescritte 41 20 100 
Mancata accensione dei segnali luminosì nelle fermate ................% 4I 25 200 
. deficienza o differente disposizione degli apparecchi d'illuminazione 6I 500 1.000 
Targa posteriore. non illuminata ........1rrvrtrrtizieazio co seerezioni 6I 25 200 
Uso dei fari negli abitati dotati di sufficiente illuminazione pubblica ...... 6I 25 200 
Esistenza di un dispositivo che annulli od attenui l’effetto all'aperto 
silenziatore .....- EITETTTCO vacorsazizeniraetionetenea SEAT 6a 500 (3) 1,000 (5) 
Mancanza di parafanghi. cucccsa aucaneconceseareosicezioi: rene eun. x 62 25 150 
Mancanza o insufficienza dei freal <<< Neca SS «IT io ano 63 100 500 
Mancanza del dispositivo per la retromarcia .................:10.00.. 100 500 
Mancanza dello specchio retrovisìvo ta pi autoveicoli > a or ai ‘35 quin 
tali compreso il Carico) .......1.:110rrrrcscciriceetiiericeienioee 300 
Mancanza del meccanismo di sicurezza “per împedìre la retrocessione (auto- È 
veicoli di linee in servizio pubblico) .........1-..tarrrrctiaa RESTA S00 n 
Autoveicoli che circolano senza avere ottenuta la licenza dì circolazione . 5.000 (5) 


ni « circolanti non accompagnati dalla licenza di circolazione benchè 


UCOMONSEÀ -.---<--.<<oss sE e RIZZA o) 
Mancata ali del passaggio dì proprietà o del cambiamento di resìdenza 
Mancanza della targa ............... abs i AAT 


Autoveicoli circolanti con targa non propria o.contraffatta .........c.. 
Deviazione dai percorsi autorizzati sul Foglio di Via (autoveicoli in aldo) 


Vendita o fabbricarìone di targhe = SETE 

Mancata manutenzione o incuria della ee 

Targa smarrita per incuria .............<:-...0>. 

Antoveicolo impiegato abusivamente in uso diverso da "quello indicato Sulla 
licenza di circolazione .......20++-+srsresacaseeresecee verieenieete 

Mancata denuncia del ritiro di autoveicoli ‘dalla circolazione i all 

Rifiuto alla sentiti della licenza .......\.-vrvrssreser carenze tace all 

Allievo munito di ricevuta ma circolante senza l'assistenza di un conducente 
abilitato cd in luoghi dove l’eserai itazione sìa vietata cirie 


Conducente circolante senza patente o ricevuta .............. cor vavionia 
Conducente circolante quando la patente ola ricevuta gli siano state ritirate 
Rifiuto alla restituzione della patente ...........x.11002.- 


ni da piazza - Mancanza del tassametro o della tabella delle 


care) Stesso pena e ritiro dei documenti per un tempo non infer: 
e pene; ritiro della patente un non ìl 
() Od arresto fino a un mese, — NO Ed agresto da 
l'autoveicolo e cauzione al Comune. — (7) Punizione a t 
della licenza di circolazione fino a formalità effettuate. — 
dell'autoveicolo. — (!") Arresto fino a tre mesi e confisca d 
della licenza e della patente. — (14) della lic: 
un anno. - (5) Stessa pena aumentata o 
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CRIC 
“ROBELLS,, 


per 


AUTO 


CRIC “ROBELLS GARAGE,, tipo R, idraulico, a carrello, per 
servizi da garage e carrozzefie, i 
Forniti alle “Fabbriche: Lancia, isotta, Itala, Alfa Romeo, Ceirano 


FABBRIC, IT. ACCESSORI ED APPARECCHI SOLLEVAMENTO 


GIOVANNI EMANUEL - VIA CANOVA, 12 - TORINO 


là; vera perfezione è sempre sicura di essere 


Nulla può dire con più eloquenza sulla ? 
Packard, come la sua universale accoglienza e la 
grandiosa dei suoi scelti ammiratori 


È inevitabile che il primato raggiunto dalla P 


‘ackard x ? 
l'emulazione nella concorrenza, la quale cerca n salite 200 
primato; ma qualsiasi perfezionamento res terà sempre. to, 
deguato a quello raggiunto con tanto successo dalla Psckagili e 


Il genio della Packard ha cercato uno stile duratu 
mina verso l'avvenire senza tema di sfida. 


PACKA R DI 


“DOMANDATE A CHI NE POSSIEDE UNA ” 


ro che dal suo inizio, I 


CONCESSIONARI GENERALI PER L’ITALIA: 
AGENZIE RIUNITE AUTOMOBILI 
GENOV > MILANO - Via Vivaio N. 3 


Agenzie Riunite Automobili 
Piazza Brignole, 21-22 R. 


sui quadranti 

el nostri oro- 
logi, significa: 
PER VOI @ 
una garanzia 
PER NOI una 
responsabità. 


OMEGA WATCH Cc 


LITTA 
Gi 
4 


NOTIZIE ED ECHI 


cuiomobilistica Itallana al Salone 


unamente l'industria automo- 
} na, che gode di tante simpatie 
pilis* monfed®! zione elvetica e che sul suolo 


” A esta ho saputo strappare tante vittorie, 
did pesto d \;amente essere rappresentata nel 
pa v° e svoltosi recentemente a Ginevra, ed ha 
alone 3 egregiamente in mezzo al fior fiore 
peo” pro ’ne automobilistica mondiale, 
della, testo, la Svizzera sta portandosi ad un 

La di primo ordine fra le Nazioni europee 
pos Lpport lia circolazione degli autovei- 
sn O essendo irrilevante la produzione 
i Vi sì conta già una vettura ogni 
ine “bitant la qual cosa apparirà tanto più 
6I rma di considerazione se sì pensi che molti 
es* è <ì mostrarono fino a 


i e tempo fa 
arì a lasciar libere le loro strade al 

automobilistico. Tornando alla diffu- 
of autovetture nella Nazione elvetica, 
sioI proprio il Cantone di Ginevra, che 
into il Salone, tiene il primato con 


cpita appunt ; : 
osp rzione di una macchina ogni venti 


palta proP® 
abitanti. 


per calcolare il consumo della benzina. 


benzina consumata dagli autoveicoli 
viene indicata in Italia, Francia, Belgio, Ger- 
mania, ©0C., in numero di litri per ogni 100 chi- 
lometri.- Nei paesi Anglo-Sassoni invece si 
indica il numero delle miglia (m. 1609) che 
sì percorrono con un gallone (litri 4,5) di ben- 


ina. 

rin Cycles et Automobiles Industriels dà una 
regola mnemonica molto semplice per mettere 
alla pari i dati inglesi coi nostri e poter quindi 
:radurre in litri e chilometri i dati ing esì e 
americani di consumo. La chiave è data dal 
numero 281. Se, per esempio, un veicolo per- 
corre 40 miglia con un gallone di benzina, 
dovremo dividere 281 per 49: otterremo 7, 
ossia 7 litri di consumo per ogni 100 chilometri. 
Viceversa, avendo un dato di consumo pari 
a 10 litri per 100 chilometri, divideremo 281 
per 10 e otterremo un risultato che ci farà 
conoscere come 28 miglia sono state percorse 
con un gallone di benzina. 


5 


Volete la salute?... Andate in automobile. 


Il Dott. Honsnon O. Myddlen ha tenuto una 
applaudita relazione scientifica all’Auto Club 
di Londra, dimostrando che il viaggiare in 
automobile aumenta il numero dei globuli rossi 
del sangue, risolvendosi in tal modo in una 
ottima — se non forse economica — cura 
contro l’anemia. Le funzioni del ricambio ri- 
sultano poi più attive, come pure si constata 
un aumento della ossigenazione del sangue, 
aumento dovuto alla maggior ventilazione che 
accresce l’attività dei polmoni. Inoltre — sem- 
pre secondo lo scienziato inglese — l'auto- 
mobile aumenterebbe l’appetito, porrebbe fine 
alla atonia intestinale, guarirebbe la nevra- 
stenia, e tanti altri mali che troppo lungo 
Sarebbe enumerare. 
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Trionfi di macchine italiane all’estero 


Fra le varie manifestazioni automobili 
stiche internazionali di regolarità, il Gran 
Premio Tunisi-Tripoli che si corre ogni anni» 
è certamente una delle più probanti © difficili. 
. Nella IV edizione della gara ch’ebbe luogo 
il 21 marzo corr. la « Fiat 509 + vinceva» per 
merito del concorrente Curcure, la minor ca” 
tegoria, coprendo i 760 chilometr! che sepa: DE 
rano Tunisi da Tripoli in ore 11 41° 29, alla 
media oraria effettiva di km. 5,905 all'ora. | 

Un'altra prova di regolarità importante ed 
ardua, è la Coppa d'Inverno, che si disputa 
annualmente in Svezia, su di un percorso Ci ‘ 
1150 chilometri e per strade tortuose, gelate 
e talvolta quasi impraticabili. Sin dal primo 
anno in cui fu disputata la gara, cioè sin | 
dal 1906, la Fiat ha avuto a conquistare molte | 
vittorie. Così nel 1926, nel 1927 © finalmente 
nel 1929 in cui si è vista aggiudicata la Coppa | 


(id ° 
I 
i 
Lo 
i 
ì 


Tè Red 


=" -- 


d'Inverno per merito dell'Ing. Groen Kqvist 
di SEE che ha usato, ca 1926 la +50 i 
nel 192 1 1929 la « 520”, 
927 la « 503 », nel 1929 Cisa italiana. 

Un altro bel successo è quellu riportato, il 
17 marzo u. s., dalla Fiat di Augusto Scheibler 
di Berna nella corsa chilometrica di Eaux- 
Mortes, organizzata, in occasione del Salone 
di Ginevra, dalla Sezione ginevrina dell’Auto- 
mobile Club Suisse. La piccola Fiat dello 
Scheibler si classificava prima della categoria 
Sport 1100-1500 cme. || 

Altri notevoli successi la Fiat aveva otte- | 
nuto in Australia, nella Gara di Consumo | 
svoltasi sulla strada Perth-Caversham Bulls- 
brook, e in quella di regolarità sul percorso 
Bombay-Nasik e ritorno. 


macchine più popolari della nota 


Per la conoscenza del Lago di Garda. 


La benemerita Società Autostradale ha 
inaugurato, a partire dal 15 aprile, un èccel- 
lente servizio automobilistico domenicale di 
gran turismo, con magnifico materiale, sul- 
l'itinerario Milano-Bergamo (via Autostrada)- — 
Brescia-Gardone Riviera. bai tal | 

Il viaggio è estremamente comodo 
da Milano alle ore 8,30: si arriva 
Riviera alle 11,35, si riparte alle 1 
a Milano alle 19,05. Dal 1° di lugli 
sarà completato da una corsa ch 
Milano il sabato alle ore 14 e arri) 
Riviera alle 17,05. Il ritorno sì : 
mattina partendo da Gard 
vando a Milano alle 11,05. 
data è fissato in L. 50: per 
in L. 90. Per apprezzarne 
ricordare che comp 
e ritorno sono 310 km 
per chilometro perciò 


C] 00 
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ESPOSIZIONE INTERNAZIONALE 
DELLE ARTI DECORATIVE 
E INDUSTRIALI MODERNE 
VILLA REALE DI MONZA 


APRILE-OTTOBRE 1930 ANNO VIII 


‘a 


MopernITÀ di interpretazione, ORIGINALITÀ di invenzione, ca 
FEZIONE di tecnica: ecco le tre qualità che dovranno distir 
opere destinate all’ Esposizione. ta 

MopERNITÀ in quanto esse rispondano schiettamente 
e agli usi del nostro tempo; ORIGINALITÀ in quanto, pur 
ed effimere stravaganze, esse rivelino i caratteri singolari pr 
che» le inventò, all’artigiano o alla manifattura che le. 
dove furono inventate. ed eseguite; PERFEZIONE tecnic n 
materia vi sia trattata con rispetto, a regola d’arte, così di 
rezza di qualità, di impiego e di durata. ss 


Ma per quanto riguarda strettamente il campo 
e della produzione a tipo fisso, sarà importantissi 
dote: l’ EFFICIENZA DELLA PRODUZIONE, la ca) 
duttore di rispondere con prontezza e certezza e 
che gli vengono dal cliente. In questo campo è 
modello che non venga correntemente ed | 
Nello stesso ordine estetico, tali modelli di pre 
in gran numero di esemplari, sono insieme. 
paganda più efficace del nostro stile, del nos 

sele 


gusto, dei nostri costumi. 


Chiedere programmi e informazioni; 
e indirizzare le domande di parteci, 
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Lloyd's Register non comprendono il naviglio 
da gesta sò le navi Tercantili di Lig 
lorda inferiore alle 100 tonnellate, © che le 
navi a vela munite di motori ausiliari sono 
classificate fra i piroscafi 0 le-motonavi a Se 1 
conda che detti motori sono a vapore ° * — ì 
combustione interna. 

a stazza 


I totali comprendono 37 navi, per un le 
dk ì lorda complessiva di oltre 361.000 set ni 
È ; ; quali saranno munite di turbine, com i 
> dì febbraio u. s, îl nostro col- navi munite insieme di turbine e di macchine 


Nera, ) M. Castagna ha esposto la alte 

“ratore j alternative a vapore. ta 

por one della marina mercantile italiana né Il totualiagiiio delle nuove costruzioni che 
stv25 isandosi sulle statistiche del Lloyd's Re- sono munite di macchine 2 combustione in- 
19227 of Shipping Boock 1928-29. Riferendoci terna va sempre crescendo. Nel corso del 
sit tessa fonte, sotto la cui diretta sorve- 1928, 1.183.229 tonn. di motonavi furono Va- 


sno stati costruiti, durante gli ultimi rate in confronto a 863.694 tonn. deli 


si circa 30 milioni di tonnellate di navi- Questo totale rappresenta l’80 % della pei : 
13° ossia 11 93 ©, della stazza complessiva duzione mondiale dei piroscafi varati nel 1929, + 
Ciutte le navi varate nel mondo in quel pe-- in confronto al 62,8 % varato nel 1927. ili 

© io, faremo ora ua. delle costru- interessante notare che il tonnellaggio delle | 
a navali mercantili effettuate in tutto il motonavi in costruzione nel mondo al prin- j 
3 o nello scorso anno. La stazza lorda com- cipiò del 1929 supera di 184.000 tonn, il ton- | 
Fpessiva della produzione navale per l’anno  nellaggio dei piroscafi in costruzione alla stessa: 
Pr: ammonta 2 2.699.239 tonnellate, con un data; la qual cosa dimostra il grande sviluppo | 
Sorento di 413.560 tonnellate in confronto assunto dg questo sistema di propulsione na- 
205° .2-, Sì rileva tuttavia una diminuzione di , vale. Mea : 
altre 600.000 tonnellate in confronto al 1913, Va inoltre considerato che circa 560:098 i 
221 quale anno si conseguì la massima produ- tonn. di piroscafi sono muniti di SLA ! 
zione dell anteguerra. h r il consumo del combustibile liqui 23 hi ; 2% 


La produzione navale complessiva del 1928 sicchè la stazza lorda delle navi © 

» data dal seguente specchietto A. Va rile- solamente a carbone viene ad essere meno | il 
» per la migliore intelligenza dei del 34 % della ‘produzione complessiva per |, pe 

ubblichiamo, che le statistiche del il 1928. i 


” 


A.- NAVI MERCANTILI VARATE NEL MONDO NEL 1928. 


ni 


VELIERI E CHIATTE 


ACCIAIO 


i i ie mer, HS GR AMRASTI A AI IE pet dre a 


> dae 


.C.I. — LE VIE D'ITAGA 


SERVIZI ESPRESSI DI LUSSO. 3 
erer NORD e SUD AMERICA | 


PARTENZE SETTIMANALI 


NORD AMERICA 


SATURNIA x Coòulich STU 
VULCANIA Cosulich S.T. N. ® 
CONTE GRANDE ° Sabaudo (O) 
CONTE BIANCAMANO Sabaudo (O) 
AUGUSTUS N. Gola K 
ROMA — N. Gi 


(1) Trieste - Napoli - Marsiglia - New-York 
(2) Genova - Napoli = Gibilterra = New-York 


SUD AMERICA 


PRESIDENTE WILSON Cosulich S.T.N,@ 
MARTHA WASHINGTON | Cosulich S.T.N.®% 


CONTE VERDE Sets 
CONTE ROSSO Sabaugi 
DUILIO N. G 

GIULIO CESARE N 


(I) Trieste - Messina - Napoli - Brasile - mic 
(2) Genova - Villafranca - Barcellona - Bra _ 


COSULICH LLOVD | 
S.T.N. SABAUDO 


TRIESTE GENOVA — 


NOTIZIE ED ECHI 207 


869 navi varate in tutto il mondo sua 4 » rappre 7 
fra L “58 sono 153 31 stazza compresa pc rata ui ro il duzione 
») no ‘e 6000 SOR RO e 10.000, complessiva conseguita 4j2 i 7 me 19° 
Peste | che 63 navi, per ta a zh pe en i 
Dsvrer ijagnio di 4451000 tonn., i H 

g LOT muito secondo il sistema i I t 
1900 1 dt ossia ad ossature PST 
afsbefVi:nali, comprese 14 navi I 
jon u mero truite col sistema ri 
che VED quadre », UNA modifica- 
«50998 del <istema « Isherwood », ti 
gone ellaggio delle navi cisterna } 
Il ton nta il 24,3 % della stazza 4 $ 
sappiessiva de lle motonavi e dei , 
comP fi varati nel 1928, come 
pirosca dallo specchietto B. 2 
ssulta ora mma qui a fianco mostra 3 

n dla5 oo delle costruzioni navali: 7 ef 
josv! rtili nei principali Stati del 34 

hai dal 1895 al 1928, facendo 4 

tare a prima vista le fanta- 

he sproporzioni tra una na- L 
do e l'altra e ta VRSaE t 
cone nell'attività costruttiva di f 
] stessa nazione. — e t 
a r tutti il caso degli 
stati Uniti (escluso il naviglio dei 
Crati Laghi) che da 95.693 tonn. 


salire di colpo a 2.602.153 
Pe'anno successivo e raggiungere 
pel 1919 l’altissima e non ancor 
superata quota di 3.579.826 tonn., 
ridiscendendo poi sino alle 86.092 
tonn. del 1928. K 

Riteniamo poi opportuno Tipor- 
tare uno specchietto contenente 
il numero delle navi varate nei 
diversi Paesi del mondo nel 
corso degli anni 1895-1928. 

hietto C è stato omesso — 
eccetto che per l’Italia. — il ton- 
pellaggio che risulta, per le prin- 
cipali nazioni, dal diagramma qui 


e e vete © 


cao /7AL/A 
sanza FRANCIA 
GA. BRETAGNA 
n GERSIAMIA 
smnsooo STATI UNITI 
fesches gia dei 


— — -t- — — —- - 


zioni particolari dei singoli Stati 
— esclusa naturalmente Italia, di 


nostante il totale del 1928 rappre 


senta più delia metà, e precisa 
mente il 536 ®, della i 

complessi del mondo nello stesso 
anno; questa percentuale è esat- 
tamente sa di quella che si 


de l'anno 1 
Nel 1925 la Gorni i 
86.794 tonn più che nel 1927 ela 


carott © L1 
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La Nuova Ford, più che una nuova 
vettura, è la realizzazione dell’ ideale 
di mettere una automobile di classe 
alla portata di tutti. Appunto perciò 
il suo prezzo è tanto basso, e le mag- 
giori cure sono state poste ad otte- 
nere che il suo costo di esercizio fosse 
estremamente limitato. 


Il ridotto consumo ‘di carburante ed 
olio è integrato dalla forte economia 
realizzabile sui pneumatici, grazie al 
perfetto molleggio e alla ottima tenuta 
di strada della Nuova Ford. Inoltre 
le spese di manutenzione meccanica 
sono insensibili, in vista della estrema 
semplicità costruttiva e della supe- 
riore qualità dei materiali impiegati. 


In tutto il mondo la Nuova Ford è 
stata prescelta da grandi Amministra- 
zioni pubbliche, da enti statali e dalle 


er 


FORD MOTOR COMPANY D? 


Rendimento ed ‘.conomig 


Pi LE VIE D'ITALIA 


maggiori aziende private, che tengr 
conto quotidiano delle proprie s 
di trasporto, dopo prove esar 

estese ad ogni dettaglio rel 
rendimento in relazione alla 
zione dei costi. Ciascuno può o 
lersi di queste preziose esper ? 
convincersi facilmente che nesso 
vettura sul mercato è tanto 
niente quanto la Nuova F 

rità di rendimento e di e 


Ogni rivenditore Ford « 
di mettersi a vostra. 
per ogni prova o chi 
alcun vostro imp 
strarvi che la Nuox 
allo scopo di darvi 
di chilometri di 
e sicuro, al più 1 
zabile sul mere: 
odierno. 4 


ITALI 
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Gran Bretagna, La Germania ha va- 

della gt'ultimo anno le due navi a turbina 

uropa di 46.000 tonn. ciascuna, 

sen € più grandi navi varate nel mondo 
mo 1° 


È SsTERNA DA 1000 TONNELLATE IN PIÙ 
y1-C1S 


11-C 

* N NEL MONDO NEL 1928, 
f vARA!! T_T r—— — r— 
Pi DIROSCAPI MoroNAVvVI ToraLe 
7° paesi xs. | Tonn. | N. | Ton 

atrozion® A sc Br DILEIRES 

— | 2280 ni 85.54 12 | 85.544 

ho va — cul +044| I 6.044 
perline x 7.670) 6| 46.193) 7| 53,863 
por 1| 2.609 t| tt.500| 2) 14.109 
IZ E 7.499) 2| 14.537) 3| 22.036 
4 sd Trianda. 24 113-490 27 186.858) sI 300.348 
Gbffa eirlanda:| #5 | ‘ablata — | ee | Pal Patto 
Mes. È 5.181 5 HT he. 7 |. 41.925 

da te ti _ 3 »505) 3 23.50 
o Uniti d'Ame” sus | RADI 10 | 8r.060) 10 2.060 
pgegià + 0°” nn e perarSi iam iogno) 

TOTALE +3" ** 92 | 154.866] 67 | 491.985] 99 646.851 

1023. Vanno pure segnalate nove navi, 
gel 15.069 tonm. che saranno munite di una 


P° tinazione di macchine alternative e di 
darà. Nel tonnellaggio complessivo sono 
so prese 36 motonavi. 

0 i 


Il naviglio varato in Olanda nel 1 928 supeci 
di 46.964 tonn. il tonnellaggio del 1927. © 
noti però che il tonnellaggio delle navi me 
destinate alla navigazione marittima, © quin 
escluse da questa statistica, ammonta per 
questo paese ad una nde cifra. 

Nel 1028 la Panfifiarca ha toccato, bt 
138.712 tonn., il più alto totale che si sia MO. 
conseguito in quel Paese. Tale contingente 
quasi intieramente composto di motona 

133.768 tonn.). 

Anche per Ù Svezia si è raggiunto lo rr 
anno, con 106.912 tonn., la più alta quota di 
costruzione. Quasi il 97% è composto 
motonavi. ; i tone 

Per quel che riguarda il Giappone, Lil er 
nellaggio raggiunto, 103.663 tonn., è il P! 
alto che vi si sia verificato dopo il 1921. di- 

Gli Stati Uniti d'America invece sono Ci 
scesi, con 91.357 tonn. (compreso il ta 
glio dei Grandi Laghi) alla quota più Daria 
che vi si sia verificata nel corso degli ubi 
32 anni. Le più grandi navi varate nel ca 
sono la Virginia di 20.773 tonn. con macc si e 
turbo-elettriche, e la motonave Mary Ellen 
O’Neil di 11.628 tonn. b 

La produzione francese, 81.416 tonn., Pa 
superato lo scorso anno di 37.081 tonn. que 


c. - NUMERO DELLE NAVI MERCANTILI, DI STAZZA LORDA DI 100 TONNELLATE ED OLTRE, 
VARATE NEI DIVERSI PAESI DEL MONDO NEL CORSO DEGLI ANNI 1895-1928. 


| 
| 
| 


sanre è s|% 
> «| o di è 

Italia Fa, e È È 

ho 4 i tr) Ki 
1 È O | b 


VA 
e) 
8 | 
B | 
z 
Z 


NANA NE NE AA N. 
sg5 | 10) 5-603|10| I 
1896 | 10 6.779 | 9 2 
1897 8 12.910 6 3 
19 26.530 9 5 
1899 | 31 49-472 | 8 3 
1900 | 36 67.522 | 12 7 
1901 35 60.526 7 3 
goz | 62 46.270 | 16 | 13 
5903 | 8I 50.089 6 | 16 
1904 | 351 30.016 | 4o0j 6 
1905 | 46} 61.629| 27} I 
1906 | 30 30.560 | 25 6 
5907 | 31 44.666 | 7 | 18 
1908 | 34) 2 .864 | 24 7 
1909 | 28 31.217 | IS 6 
I9i0 | 21 23.019 8 7 
IQII 14 17.401 | 16 6 
1912 | 27 25.196 | 12 | I0 
1913 | 38 50.356 | 17 | 54 
1914 | 47 42.981 | II 8 
19Is | 30] 22.132] S), je 
1916 | 10 56.654 | 5) (e 
1917 | 11 38.906 | S| 
1918 | 15 60.791 | ) | — 
1919 | 32 82.713 | —i0a 
1920 | 82 133.190 | — 5 
1921 | 85) 164.748|—| 3 
1922 | 42| r1or.177 |—| 4 
1923 | 21 66.523] — 5 
1924 | 19 82.526 | — 2 
1925 31 142.046 | — 
t826 |27| 20.02: |—| (@ 
mm || soon |D| è 
|| 5-Ge 
| 
z_——_— 


5 
È 
» 80 


1) Nej Po. ‘ est - P 1À È 
Ai ae Marittimi. *) Sui laghi del Canadà. 3) LA 


-Ungberia rispetto al tonnellaggio varato 
Per la Germania nel periodo della guerra (1914-18) 


TOTALE 


e Irlanda 
Stati Uniti 


Gran Bret. 
d’America 
Svezia 
Altri Paesi 


N. |N.3)[N.4)| N. 


z 
=: 
z 
Z 


ice 
N: -| _Tonn. _ 


880 | 1.218.160 
1.567.882 
1.331.924. 


* 


accelerazione 


PaDida, 


IL CARBURATORE 


SOLEX npo M o. 


SOC. AN. IT. SOLEX - TORINO, Corso Galileo Fi 
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Li on nellaggio delle motonavi va- 
tonn., è più del doppio del ton- 


ate dt, piroscati. i ri i 
eage o am ia | he segue si riferisce alla pro- 
fi pi diagroo, diale degli ultimi 34 anni e mo- 
qu jon” Ji sbalzi vì SI Sono verificati. ; i 
di qua zio | trimestrali del L/oyd’s Register 
e Di anch che il naviglio in costruzione 
spl cal o al principio del 1928 ammontava 
nel Mon 00 tonn. Durante il corso dei primi 
ne ei del 1928 si verificò una continua 


(1919) 
TI44549 


De) 
2000000 3 617.539 


RAMMA DELLE TONNELLATE DI NAVIGLIO MERCANTILE 
VARATE IN TUTTO IL MONDO DAL 1895 AL 1928. 


diminuzione € benchè un aumento avesse 
luogo nel quarto trimestre, il tonnellaggio 
complessivo in costruzione al 31 dicembre 1928 
ammontava soltanto a 2.618.000 tonn. con 
una diminuzione di oltre 500.000 tonn. in con- 
fronto al dicembre 1927. 

Le maggiori diminuzioni. si hanno nella 
Gran Bretagna (337.090 tonn.), nell’Italia e 
nella Germania (circa 90.000 tonn. ciascuna), 
negli Stati Uniti d'America (49.421 tonn.); 
mentre aumenti considerevoli si hanno nel 
Giappone (49.710 tonn.) e in Francia (46.537 
tonn.). I paesi che hanno la maggior quantità 
di naviglio in costruzione alla fine del 1928 
sono: Gran Bretagna e Irlanda, 1.242.794 tonn.; 


DIaG 


Germania, 382.422 tonn.; Olanda, 182.229 
tonn.; Francia, 161.566 tonn.; Giappone, 
118.580 tonn.; Svezia, 99.244 tonn. 
A. B. B. 
Motonavi e... motonavi. 
Altre tre bellissime motonavi sono venute 


ad arricchire il nostro patrimonio nautico. 
pri dela Himalaya, varata il 13 marzo 
. Sì nei ca 
Città di Spezia, appartenente alla Soc. ; 
€ varata il 12 marzo dai Cantieri Officine M 

piionali di Baia, e della Attilio Deffeau 
Il 14 marzo a Sestri Ponente, di prop! 
della « Citra » e destinata a; servire! lat 
della Sardegna. ti 


| esaràdigiorni 5 perle percorrenze 


tiere S. Marco a Trieste, della- 
FIos6 La 


postumia. 


Riduzioni ferroviarie per 
ie dello 


La Direzione Generale delle Ferrovie d 
Stato ha concesso quest'anno le seguenti ridu- } 
zioni ferroviarie a favore dei viaggiatori che 
si recano a Postumia per la visita & quelle ce- 
lebri Grotte: i 

et Dal'1° maggio al ti 
zione del 30 % sul prezzo jett 
di andata e ritorno da tutte le stazioni 
per Postumia-Grotte. 4 
2° Dal 18 al 23 maggio e dal 1° al 21 set- | 

ti 

” 


30 settembre, ridu- 
del biglietto normale 
del Regno 


tembre, in occasione dei grandiosi festeggia- 
menti che avranno luogo in quelle Grotte du- 
rante la Festa di Pentecoste (19 maggio) e la 
prima domenica di settembre (1° settembre), 
riduzione del 50 % sul prezzo del biglietto nor- 
male di andata e ritorno da tutte le stazioni delle 

Tre Venezie per Postumia-Grotte. _ 

Le riduzioni suddette daranno diritto & due 
fermate intermedie tanto nel viaggio di andata 
che in quello di ritorno e consentiranno pure z 
una quinta fermata a Monfalcone per la visita 
ai Campi di Battaglia ed al Cimitero Monu- 
mentale di Redipuglia. 5 ‘ 

La validità dei biglietti a riduzione avra 
inizio il giorno successivo a quello dell’acquisto, 

fino a 6ookm. 
e di giorni 10 per le percorrenze superiori. 

Il viaggio di ritorno potrà essere iniziato il 
giorno successivo a quello della scadenza, 
modo che la validità totale dei biglietti sarà 
dî giorni 7 per le percorrenze fino a 600 chilo- 
metri e di giorni 12 per quelle superiori. 

Le fermate intermedie avranno una durata di 
48 ore, potranno cioè essere protrattefino al se- 
condo giorno successivo a quello dell’arrivo. 

Sia all'arrivo che alla partenza da ogni sta- 
zione ferroviaria in cui il viaggiatore avrà effet- — 
tuato una fermata intermedia, come pure è la 
partenza da Postumia-Grotte, i b a 


duzione dovranno essere presenta: alle. 
glietterie per la vidimazione prescr Eta 
L’interesse delle f rovie 
via di Cuneo-S. Dal 
Abbiamo già fatto 
nei precedenti numeri 
venienza che offre la m 
tra la Svizzera e la F 


VIE D'ITALIA 


ORKAN 


à per famiglie 
m/.. colonna 


jm 


di qualit 
e 800 


è aspirapolvere 
- Potenza di aspirazion 
Pagamento 


L. 150 


N. 8 effetti da L. 100 


acqua - 


Gad Ri 


LIvoRNO | 
8, Via Indipender car 
FABBRICA APPAREGGI 

na DiOEoR E 


ai Sigg. Soci dell 


T.C.I 


vende ratealmente 
impianti radioricevi 
per contanti mater i 
prezzi ridottissimi 
taggio - Diffusori Wirt,{eee#x 


anticipate € 
ciascuno con scadenza a 30 


giorni l'uno dall'altro. 


i no 


FABBRICA APPAREGGHI RADIO 


8, Via Indipendenza, 8 
LIVORNO 


A 
Pi: È 
® 


Li | A . “N 
NAPOLI MESSINA | GET 


GAETANO Ragg. F.lli 
CIANCIO PANZERA 


Via Risorgimento, 6 


Via Nuova Capodimonte, 88 


NOTIZIE 


, via Létschberg-Sempione- 
svizz.: 1* cl.87,10; 2% cl. 59,50; 


\vorevole è dunque la via intera- 
\rso francese e la più favorevole 
ante dempione- i orino-Breil. 
pi : 5 dest ultima il viaggiatore realizza 
È per 1 nto qJella prima un vantaggio di 
‘Ja 19 Cl.; 23,60 per la 23 cl; e 
1 2° per lo. 3% Cna fav n à 
‘80 Pislamente è più favorevole come im- 
7 pala tempo quest'ultima via: la situazione 
piee° Siorerà ancora quando saranno istituite 
ti me roppie di treni. La Compagnia Svizzera 
200Y° Lots chberg-Sempione è con noi parti- 
pern8" ente interessata alla nuova via per cer- 
colatti. attrarre SU di essa i viaggiatori che 
cafe “sulla riviera. Sappiamo che la nuova 
ta introdotta in varî servizi diretti 
via “razionali interessanti l’Italia (come desti- 
;pterto od arrivo e come transito), fra cui 
pazione zio diretto tra la Germania e la Francia 


‘ame è noto a molti turisti, malgrado gli 
Com resi a Suo tempo dalla Prefettura di 
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_l varî servizi saranno effettuati con biglietti 
già comprendenti un itinerario di andata- 
ritorno o circolare, prestabilito, indicato JM 
tariffa, nel qual caso è ammesso che il viaggia” 
tore possa compiere il viaggio di ritorno 130" 
latamente; e con biglietti acoltativi per 1t1- 
nerari non prestabiliti in tariffa, nel qual caso 
sarà obbligatorio, tanto per l' andata quanto 
pel ritorno, il viaggio in gruppo; : 

4° servizio italo-francese per trasporto di 

| bagagli non accompagnati dal viaggiatore. 
Questo servizio si î dimostrato particolar- 
mente necessario per i viaggiatori che de 
tuano il percorso in automobile o in aeroplano; 
5° servizio Germania-Francia del SUC, 
per i varî transiti italiani, compresi quello 
ultimamente aperto al traffico di Cuneo-Breil- 
Sospello e di Cuneo-Breil-Ventimiglia. 
Hanno partecipato alle discussioni, oltre 1 
delegati delle FF. SS. italiane quelli delle co7B” 
pagnie estere seguenti: compagnie francesi \* - 


. L. M., Est, Nord, Orléans ed Alsazia-Lorena); 


«cordi È 1 Sn i 
a0coS al gli spedizionieri, questi ultimi , 


- vara . . . 
Do si erano adattati a limitare le loro pretese 


* ; disbrigo delle operazioni inerenti al tra- 


pe rto delle automobili da Domodossola a. 


Briga. La Direzione Generale delle Ferrovie 
è intervenuta, di recente con un provvedi- 
mento risolutivo. | 
Fino a qualche tempo fa le operazioni di 
consegna, di carico € scarico e le operazioni 
doganali, nei giorni domenicali e festivi non 
potevano eseguirsi dalla Ferrovia, ma dove- 
vano effettuarsi O direttamente dal mittente 
oa mezzo di uno spedizioniere. La Direzione 
delle Ferrovie con recente disposizione ha 
tolto questo divieto ed ha disposto che la sta- 
zione di Domodossola provveda sempre diret- 
tamente a tutte le operazioni di spedizione, 
scarico e carico, Verso corresponsione di una 
indennità fissa di L. 40, oltre naturalmente il 
pagamento delle tasse di trasporto e doganali. 
Così gli automobilisti, durante i giorni fe- 
stivi, non saranno più costretti a sottostare 
agli spedizionieri, i quali solevano applicare 
prezzi che erano tre e perfino quattro volte 
superiori a quello che poteva rappresentare il 
| compenso equo ed adeguato delle prestazioni. 


Conferenza internazionale ferroviaria a Firenze. 


Una serie di conferenze internazionali tra i 
rappresentanti delle varie Amministrazioni di 


trasporto interessate, si è tenuta a Firenze, nel. 


periodo dal 26 febbraio al 2 marzo scorso. 


Si è decisa l’istituzione dei seguenti nuovi ser- 


vizi diretti: 


Pi 1° servizio italo-francese, in transito an- | 
e per la Svizzera per trasporto di comitive; — 


2° servizio franco-svi 
I “serviz zzero per trasporto 
di comitive: P 


ferrovie germaniche (Società Nazionale delle 
Ferrovie del Reich); ferrovie svizzere (Ferro- 
vie Federali e C.ia Berna-Létschberg-Sempio- 
ne); compagnia di Navigazione del see? di 
Lucerna € ferrovia Montreux-Oberland; fer- 
rovie federali austriache. Fra gli intervenuti 
è stato raggiunto il pieno accordo, dimodochè 
quasi tutti i nuovi servizi potranno entrare in 
vigore con la primavera. 


Diffusione fra le Amministrazioni ferroviarie di 
documenti e d’informazioni per favorire il 
traffico internazionale dei viaggiatori. 


Questa proposta è stata discussa ed appro- 
vata in seno alla 1* Commissione (traffico 
viaggiatori) dell’Unione Internazionale delle 
Ferrovie, che si è riunita a Napoli in questi 
ultimi giorni. Le Amministrazioni ferroviarie 
partecipanti all'Unione dovranno mettersi 
d'accordo per la pubblicità, che, ben prepa- 
rata e, largamente diffusa, può contribuire 
largamente ad intensificare il traffico interna- 
zionale. Ulteriori accordi dovranno essere 
presi per adattare in modo uniforme la pub- 
blicazione degli orari e delle tariffe interna- 
zionali; tanto gli uni quanto le 
essere scambiati fra le A 
Queste dovranno impegnar ì 
comunicazione di tutte le facili 
scuna di esse accorda ) 
nale dei viaggiatori, in m 


3° servizio franco-italo-svizzero per tra- = 


sporto di comitive. 


D'ITALIA 


N 


» 


DI 


ì 


È PER | PALATI PIÙ DELICATI 
DISINFETTA LO STOMACO E L’INTESTINO Î 
È IL PURGANTE E RINFRESCANTE IDEALE 


La “ MAGNESIA S. PELLEGRINO ,, - tipo effervescente - sì vende esclu- | 
sivamente in scatole esagonali di latta. Esigere su ogni scatola la marca del 
Santo Pellegrino attraversato dalla firma PRODEL, e la firma PRODEL' ripe 
tuta sulla fascetta di chiusura della scatola stessa. VE 


MAGNESI. 
!S. PELLEGRI] 
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Do rso | er inci delle Sta- - nali e con affissi, Je condizioni e i pesa | 
30 ella Circumv È dei biglietti diretti in servizio internaziona 
Fon! de”. _. ne giudicatrice del Concorso, Occorre tener presente che, oltre } soliti bi- 
commià. concesso alcuni premi in me- glietti di corsa semplice e di andata-ritorno, I 
Là je aver ‘ra Direzione, ha così asse- ©Sistono biglietti circolari, biglietti semi” I 
il qu anehe = ni predette: circolari, biglietti in combinazione con im- 
mele le dist!” 1 - Giannini Gustavo, Console del prese secondarie di trasporto. Questi biglietti, i, 
d. grorò de r, 1 Greco. Capostazione della Circum- «ssendo regolati dalla Convenzione REESE, 
Ref i. PES; quella CIttÀ: Cr L Aturro RAFeREOI, È zionale di Berna, offrono al viaggiatore 11°. 
Da apinde è - razione elettrica di S. Giovanni a Te: le facilitazioni previste dalla convenzioni R 
È sottosti stessa in confronto dei biglietti intern! e dei IR 
1 Argento PC. di- RARE tagliandi di agenzia; così le disposizioni li A 
c ta?" 7. - Carpassi PASQUALE, Caposta- materia di validità, di trasporto di rag Er U 
vigtit # ponticell di rimborsi in caso di mancata © Gi Spazi” i, 
fine di Pe". ]e nostre vive congratulazioni utilizzazione del biglietto, sono VÀ SEE È 
f remia! Voli pel viaggiatore nel caso dei biglietti. A Y 
dell'Orario ufficiale dei prezzi dei retti internazionali: tutte queste condizio | 
pblie oatatt internazionali. Ono cHianinizhte indicate nelle avvertenzo 1 
Piriglietti ni ; <A, | dei biglietti, dimodochè il viaggiatore, ns | 
piamo saputo che l'Amministrazione delle vendosi di essi, non trova difficoltà, nè ha DI I 
Abbia" fell Stato ha l'intenziane di pubbli- sogno nella maggior parte dei casi di rivolgere, 


To 


Pell 


x 


are q 


nto prima sull’Orario ufficiale, edito 
vanti ji Pozzo, l'elenco completo, con 
‘vi prezzi. dei biglietti diretti interna- 
Îli che interessano il nostro Paese. Trat- 
ona. qualche cosa di più di centinaia di re- 
gs €. ;] pubblico potrà così rendersi conto 
poni: lasso raggiunto nei servizi diretti. 
del Pi biamo biglietti diretti e possiamo effet- 
0g9 sa spedizione del bagaglio con quasi tutte 
mare cipali località europee: il numero delle 
le PE ni ammesse nei Servizi diretti si è quin- 
se © in confronto dell’ante-guerra. 
mph ;] vantaggio maggiore che offrirà la 
sbblicazione consisterà nel portare a cono- 
dei viaggiatori i prezzi dei biglietti: 
“altri termini sarà possibile a chiunque cono- 
ere quanto costa un biglietto da Roma a 
Darici, da Milano a Berlino, da Venezia a 
Co Sarà soprattutto possibile controllare 
vesattezza dei prezzi quando i biglietti ven- 
gono rilasciati dalle agenzie; € evidente che 
anche quando queste rilasciassero, in luogo: 
del biglietto diretto, 1 cosidetti tagliandi di 
agenzia, i quali in sostanza non sono che 
altrettanti biglietti per 1 percorsi delle varie 
Amministrazioni interessate sul percorso, il 
prezzo totale di questi tagliandi deve essere. 
eguale a quello del biglietto diretto esistente 
pera relazione in causa. 3 
elenco dei biglietti diretti risulterà dalla 
arte IV dell’Orario (carta verde) e compren- 
derà più pagine. Per ogni biglietto saranno 
indicati, oltre il prezzo, i transiti, gli itine- 
rari del percorso estero, la categoria (corsa 
semplice, andata-ritorno, circolare), la vali- 


Ù 


dità, ecc. 

L'esempio dell’Italia, che trova già qualche 
precedente da parte di qualche Amministra- 
zione estera. è probabile che sia seguito da 
tutte le Amministrazioni ferroviarie europee. 

La recente Conferenza dell’ Unione Inter- 
nazionale delle Ferrovie, nella quale i delegati 


intervenuti da varî paesi si sono trovati per- 


fettamente d accordo, ha concluso sulla neces- 
BÈ le Amministrazioni portino a 
\aggior conoscenza del pubblico, mediante 


sità che tutte 


1 i c . 4 ste . è 
nserzioni negli orari, nelle riviste, nei gior 


-consentono la possibilità al viaggiatore 


| sente di scegliere 


‘ in Germania — avverte la rivista Velocità — 


agli agenti ferroviari o al personale | 


molto importante che presentano 1. ET ii 
diretti in vantaggio rispetto al tagliandi è il 
agenzia. Mentre questi ultimi sono valevoli | 


solo per un itinerario prestabilito, c! biglietti 
diretti, specie se rilasciati per lunghi parco 


scegliere fra un certo numero di itinerari: in 
altri termini comprendono molte vie facolta- 
tive, Così un biglietto fra Roma e Londra con- 
fra ben sedici itinerari di- 


versi. 
Ferrovie e automobili in Germania. 


- In Germania si va sempre più intensificando 
Ja lotta tra i servizî ferroviari e i servizî auto- 
mobilistici. Il numero delle autolinee istituite 


che era nel 1924 di 983, è salito nel 1927 @& 
1600 e lo sviluppo chilometrico corrispondente 
è salito, con riferimento alle stesse date, da 
10.547 a 30.409. Questo fatto non poteva 
non allarmare la Reichsbahn, che si vespe 
‘direttamente minacciata. Intervennero così, 
‘fra i dirigenti delle ferrovie e quelli , mec 
automobilistiche, degli accordi, i ( 
seguirono il risultato di una ri 
numero dei viaggiatori sulle linee aut 
listiche; questi, che erano infatti A 
lioni nel 1926, diventarono 21 milio "ns I 
Ben più significativi sono i dati riguar: 
il movimento delle merci, il quale 1 
giore per gli autocarri ch 
venne perciò nella deter 
sensibilmente le tariffe 
mente per certe merci, i cui 


dimostrato di pr 
concorrenza. 


noto pro. 
«treni t 


DIIALIA A 


“ GYMNASIUM » 


SPECIALE 
ORGANIZZAZIONE’ 
DEL REPARTO 
ARTICOLI SPORTIVI, 


VASTO 
ASSORTIMENTO 
DI ATTREZZI 
PER 
TUTTI GLI SPORTS; 


GOLF - TENNIS - SCHERMA 
CALCIO - PUGILATO 
GIUOCO DELLA VOLATA 

ALPINISMO - SCI 
PATTINAGGIO - ATLETICA 
NUOTO - WATER POLO 
GINNASTICA À 
‘TAMBURELLO - BOCCIE 


Consulenza gratuita su qualsì 
questione inerente allo sp 


Ogni particolare sull’ eq 
mento sportivo è stato 
mente studiato, glì attrezzis 
scelti tra quanto di meéglic 
duce in Italia ed all’Este 
specializzate; garantiti 
pratici all'uso, rappres 
per il competente e la 

il principian 


CHIEDERE IL CATALOGO ILLUSTRATO GYMNASIUM 
PER L’EQUIPAGGIAMENTO SPORTIVO 
Indirizzando a “LA RINASCENTE” Casella Postale N. 1135%-#MILZA 


Citare la presente Rivista Rn 


“LA RINASCENTE ” 
PER LA STAGIONE PRIMAVERA-EST? 


NOTIZIE ED ECHI 


i rt 
ZA 7 p 
5 È 

È 
| 9 d aa 

1 e 
v jere de turismo appenninico. Ales- 
3 wi Enrico Abbate. 

n 
__ $ febbraio di quest'anno è morto 

I giorni Comm. Gr. Uff. Alessandro Enrico 

Roma è nsigli re di Stato a riposo, nato a 
pate. 24 agosto 1858. Dotato di vivace 
‘jano Di alta coltura classica ed economica, 
Pe? to per i viaggi e per le escursioni, 
er sic essere additato come un pioniere del 
osti poÙ e dell’alpinismo nel Lazio e negli 
CÈ smo Fu uno dei fondatori della Sezione 
prassi. X]pino dì Roma e ne fu il Segretario 
gel AA serie di anni. 
Ae devono in grande parte le iniziative 


costruzione del Rifugio Umberto Io 
vetta del Terminillo, del primo Rifugio 
Sasso d'Italia, come a lui si deve la 
“ascensione al Corno Piccolo nel mede- 
pr” Gruppo del Gran Sasso. 

smo infaticabile propaganda e memorabile 

Col. egli si adoperò a generalizzare la co- 
pitività “0. quelle magnifiche Regioni del 

gli Abruzzi le cui ardue montagne, 
: caratteristici, i colli degradanti al 

mura ciclopiche, gli avanzi romani, i 
diruti, le Chiese e le Abbazie erano, 
i molti anni or sono, cose sconosciute 
sno = ggioranza degli Italiani. 

‘xel periodo dal 1886 al 1890 l’Abbate pub- 
blicò la Guida del Gran Sasso d Italia e quella 
Guida della Provincia di Roma, oggi intro- 
vabile, che al SUO apparire fu accolta come una 
svelazione. Nel 1903 pubblicò la Guida del- 
r4bruzzo, opera di vasta mole, frutto di lunghi 
studi, descrizione completa della Regione sotto 
‘ntti gli aspetti, opera che anche oggi può 
essere consultata con profitto dallo studioso, 
dal viaggiatore, dal turista. 

Ogni anno l’Abbate si riposava dal suo 
«vero diuturno lavoro intraprendendo viaggi 
nelle Alpi o nelle più pittoresche regioni 
d'Europa. Fu in Norvegia, ai Pirenei, in 
Oriente, in Grecia, in Spagna e fu il primo e 
forse il solo italiano che ascese il Mulhacen, la 
più alta vetta della Sierra Nevada. 

Era un cuore nobilissimo, una mente eletta. 
Chi lo conobbe lo amò e chi lo amò ne piange 
ora l’irreparabile perdita. 


ri 
pei 


mare. 
castelli 


Autoservizi di lusso da Trieste per Postumi 
e per i Campi di Battaglia. . 


Veramente commendevole può dirsi l'ini- 


ziativa della Società Autoturistica Triestina, 


la quale ha organizzato una serie di auto- 


SEIvizi di gran turismo intesi a rendere fa- 


cile, comoda ed esauriente la visita ai 


217 


S. Canziano, a quanto, cioè, di 


iù sacro © 
di pù meraviglioso presenta la ta 
giuliana 


edele terra 


GORIZIA 


ROTTA 


DS Canziano 


QUADRO DEGLI ITINERARI AUTOMOBILISTICI 
PER POSTUMIA ED I CAMPI DI BATTAGLIA. 


Dal 15 aprile al 15 ottobre funziona una 
autolinea celere quotidiana Trieste-Postumma, 
con partenza da Trieste (Piazza della Borsa) 
alle 14,50 e arrivo a Postumia alle 16,10; Pal" I 
tenza da Postumia (RR. Grotte) alle 18,30 © , 
arrivo a Trieste alle 19,50, in coincidenza Col : 
treni serali per Roma e Milano. Prezzo del 
biglietto: L. 25; andata e ritorno: L. 36; an- 
data e ritorno, compresa la visita in trenino 
alle RR. Grotte: L. 65. 

L’autolinea Trieste-San Canziano (Grotte) 
Postumia (RR. Grotte) si effettua dal 15 giu- 
gno al 30 settembre, ogni mercoledì e venerdì, 
con partenza da Trieste (P. della Borsa) ore 9; 
arrivo a Postumia 12,30; partenza da Postumia 
16,45; arrivo a Trieste 18,15. Prezzo globale, 
compresa la visita alle Grotte di San Canziano 
e di Postumia: L. 70. : f 

L’autolinea Trieste-Monfalcone-Redipuglia- 

Da onte S. Michele-Gorisia-E oa na 

15 maggio al 15 ottobre, ogni .@ gio- $ 
vedì, con Ca da Trieste (P. della Borsa) f 
alle ore 8, arrivo a Postumia alle 12,45; par- 
tenza da Postumia alle 16,45; arrivo a Trieste 
alle 18,15. Prezzo del biglietto, compresa la 


visita alle RR. Grotte: L. 87. «i 
' Autolinea Trieste-S. Giovanni al Timavo- — 
Jamiano - Doberdò - Monte S. Michele us 
sina-Sagrado-Redipuglia-Monfalcone-1 ia 
effettua dal 1° luglio al 
martedì e sabato, con par 
(P. della Borsa) alle 15,50 
alle 20,30. Prezzo del Digliei 

La S.A.T. esercisce 


bic 


30 settembre, un sei jo bis 


tedì e sabato) per la. 
torni, per il quale il } 
bilito di L. 20, e: 


Vittoria e 
d 

iti 

di 


OD 


Pi il: 


L'occhio del vostro apparecchio 


è l'obbiettivo. A somiglianza dell’uomo che, 
qualunque cosa faccia, sì affida sempre alla 
piena potenza visiva dei suoi occhi, così pure 
il migliore degli apparecchi fotografici fun- 
zìona anzitutto in subordinazione al proprio 
obbiettivo. Quanto migliore è l'obbiettivo, 
tanto migliori risultati potrà dare l’apparec- 
chio e tanto migliore sarà la soddisfazione di 
un buon successo. È perciò che le più grandi 
fabbriche del mondo di apparati fotografici 
uniscono le loro camere di TESSAR ZEISS, 
perchè questi sono i più validi occhi foto- 
grafici del mondo. 


Scegliete un apparecchio con 
£ Pp 


4 


col GRUPPO ELETTROGENO Tipo 
WESTINGHOUSE 


CEMSA --**_ 


SEDE in MILANO 


TESSAR 


Luminosità 1:2,7, 1:3.5. 1E&5TI:03 


E l’obbiettivo ideale per tutti i generi 
della fotografia. 


Tutti i buoni Rivenditori del ramo ten- 
gono apparecchi di ottime marche muniti 
di obbiettivi Zeiss. 


Ampio catalogo «P 521 gratis e franco 
spedisce a richiesta 


GEORG LEHMANN 


Rappresentante Gener. per l’Italia della Casa 


CARL ZEISS, JENA 
MILANO (105) - Corso Italia, 8 
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.lorizzazione turistica di Este, 


la ‘ ° ì 
gue P® \mici del Museo e dei Monu- 
peccietà n) curato la pubblicazione e la 
Wa ESt°. n simpatico cartello di pro- 


«omenti cittadini, opera del 
| stata pure edita dalla 


di 008% Ma: li cartoline i 

AAA M. | i una S me di cartoline illustrate 
Lor gocietà. ner imporre alla attenzione 

fest ente o È più notevoli della storica 
rata t 

NAlLo a 

Pi se euga”* i : 

‘stà È scuola Pratica dell'Albergatore 


d ini-Terme. 
evi catin! i 
alle gonte®®" 1a Scuola Pratica dell'Alber- 
atini-Terme licenzierà 24 al- 


fore di" debbono compiere un tirocinio di 
Si qual jpergo, come volontari di sala. 
le mesi ! \jpergatori, che desiderino assu- 
ft cigno! È ‘ivolgano alla Direzi 
Sig Jcuno si rivolgan( a a lrezione 
per: qua. in Montecatini-Terme, oppure 
Mia Soli “_ Generale dell’ENIT, Roma. 
de DjrezioN* li lav ; e 
"ja PUÎT i) contratto Ul “a voro gli allievi 
Al 


cecondo | Alberghiere, per il periodo di ti- 
percepiscono stipendio. 
ta soci del Touring per i pellegrinaggi 
pil. 
att?” Lr lo scorso anno, l’Opera Cattolica 
Com Pellegrinaggi in Terra Santa e Loreto 
Italiana ai Soci del Touring uno sconto, nei 


A seguenti, sui prezzi di programma: 
pesto” ——— Terra Santa (maggio e BEOstoi9R9)iSOonAO 
palerime8S. crraneo Orientale: riduzione di L. 50 per ogni 
e e 
seit a L seto-Assisi-Roma (maggio e luglio): ridu- 
pallegrinater ©. : 
gione A °° ontecassino-Roma (con partenza da Na- 
Mep rs R£ < È è 3 
gote riduzione di L. 20-47 ‘iL 
I rprinaggio @ Lourdes: riduzione di L. 25. 
pabegr®” 


pmi illustrativi dei pellegrinaggi Si 
dr no gratis, richiedendoli alla direzione 
dell'Opera, Cortile Convento S. Chiara‘ Napoli. 


Preannunciata da schermaglie provinciali 
e dalle due tappe della Palermo-Messina e ri- 
torno, la stagione delle corse ciclistiche su 


strada si è aperta ufficialmente con la Milano- - 


Sanremo, la prova internazionale che la Gaz- 
zetta dello Sport ha organizzato per la venti- 
duesima volta. Il campo dei corridori ciclisti 


su strada non è finora riuscito 2 sostituire 
quelli che hanno abbandonato lo sport attivo 
0 preferiscono le prove su pista di più. facile 
e di più sicuro esito. E’ per questo che, salvo 


ca non era presumibile che ad Alfredo 
inda dovesse sfuggire il successo in questa 
Prima grande gara internazionale dell'annata. 


Spmalmente Binda avanza di una classe i. 
dg versan: e ben si Easton ist 
sbarazzato di essi, quando ha creduto op- 


persso di accelerare il ritmo della sua 
ura. Di qualche valore è anche il fatto! 


bi 
"£ 


il tempo-record della prova, detenuto dal 
belga Defraye fin dal 1013 è stato battuto da 
Binda che ha marciato alla media di 3! chi- 
lometri e 628 m., ma non si deve dimenticate 
che negli anni precedenti la guerra le strade 
della Milano-Sanremo, come in generale tutte 
le strade italiane, erano ben lontane dall'es- 
sere tenute come lo sono ora. Lo stato del 
fondo stradale ha la sua parte di merito IN 
questa realizzazione. Non si tende con CIO 4 
sminuire il valore della. corsa del campion® 
che ha saputo con encomiabile tenacia riu- 
scire in quello che i vincitori della stessa prova 
nell'ultimo decennio rion erano giunti a fare, 
ima si violi riconoscere ericordare il merito 
di coloro che negli anni primi della Milano- 
Sanremo ciclistica con strade spesso IMmpra- 
ticabili e con mezzi non così perfetti come 
quelli di cui ora dispongono i corridori, Sep- 
pero stabilire medie altissime. Il tempo di 
Ganna, specialmente, ottenuto sotto la piog- 
gia e nel fango, è di un valore altissimo. IHri 
sultato della gara di marzo con la schiacciante 
vittoria di Binda non è però confortevole per 
l'interesse delle prossime manifestazioni su 
strada, perchè non sembra facile che altri av- 
versari o altri aggruppamenti possano domi- 
nare il vincitore della corsa rivierasca e 1 rap" 
presentanti dei colori dei cicli Legnano. 1 
Il pugilato nazionale è in un momento di 
felice ripresa. Il peso gallo Bernasconi vinee 
il Campionato Europeo della sua categoria € 
| aspira a mete più alte. Infatti dopo dieci 
giorni dalla sua vittoria contro Petit Biquet 
ein un momento di pausa nell’allenamento, 
egli accetta di incontrare a Madrid niente-. 
meno che il campione del mondo della sua ca- 1 
tegoria, il negro Al Brown. Il combattimento p- A. 
ha avuto luogo il 23 marzo, quattordici giorni 
dopo l’incontro con Petit Biquet. Se non fosse 
abusata la qualifica di vincitore morale si sa- 
rebbe potuto usarla in tale occasione per il 
nostro atleta, il quale è riuscito a gettare a 
terra l'avversario, a costringerlo spesse volte 
alla corda, a fargli subire il suo giuoco. Di- 
chiarato perdente dall’arbitro, il Riano ha 
fischiato il verdetto e ha applaudito con si- 
gnificativo calore questo valoroso nostro pu- 
gile che con questo combattimento si apre 
una strada verso combattimenti impo 
e verso ottimi guadagni. La ; 
Per la prima volta una squa 
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È gg1 riassumer isultat DI mo 
risul ù cOn - per altro pro spett )e il significati La Coppa 
Diviso et Mille Mipg Îa è nata nel r027 nel perio 
st va radu più acuto della crisi sportiva e indus riale 
e x ile tutt ;o dell’A. C. dì Brescia 
I e di S. E ntarle. Con questa 
: prova sì è voluto bandire la manifestazione 
Dia che rispondesse veramente alle esigenze con 
* tingentì della industria e dello sport automi 
i bilistico, che affrontasse un percorso su stra 
n ini svolgentesi attraverso trenta pro 
i vincie dell’Italia settentrionale e centrale 


} ; n all 
che offrisse lo spettacolo della gara, non a'àd 


folla convenuta in un rag e O 
1 


d un circuito, ma a quell a ben più vasta d 
Seguendo que 


attori 


centinaia e centinaia di paesi. 
sta formula l'A. C. di Brescia ha trovato ve- 
ramente la-prova in cui eccellono le caratte- 
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NOTIZIE 


ine di serie destinate al 
) messe al confronto le 
uidatori di classe, 
oppa delle Mille Miglia è 
re corsa d'Italia e certa- 
più sono apprezzati i ri- 
interno. I Successi delle 
zioni hanno consacrato 
più utili e le più attraenti 
e. E la Coppa delle 
rsi la prova più caratte- 
internazionale, la Coppa 
ertamente il vero criterium 
serie. Infatti nessun vaglio 
definitivo di quello della 
verso le strade della peni- 
ie ali di popolo festante e 
risultati precedenti confer- 
serietà della manifestazione, 
ri hanno poi dominato in 
Infatti la vincitrice 
trionfava nelle 24 ore di 
a la coalizione straniera 
1928, l'Alfa Romeo, con 
riconfermava il successo 
lle 24 ore di Spa, nella 


1ic 


se 


net prove 
te e S. 0. M 


ne 


di Pasqua ha concesso al Cam- 
La 822° alcio di divisione nazionale di 
jonato © <so innanzi. Ormai le classifiche 
ineate e i prossimi incontri non 
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possono gran che modificarle. Ecco infatti le 
posizioni al 31 marzo: Girone A: Torino p. 37 
Milan p. 32; Alessandria p. 30; Roma p. 27 
Modena p. 26; Pro Patria di Busto p. 23; Do 


minante di Genova p. 21; Padova p. 19; Trie- 
Stina p. 19; Livorno p. 18; Atalanta di Ber- 
. Ramo p. 17; Casale p, 15; Bari p. 15; Legnano 
p. 14; Novara p. 13; Prato p. 10. — Girone B 
Bologna ILA 39; Juventus di Torino p: 30% Am- 
brosiana di Milano p. 31; Brescia p. 29; Ge- 


nova p. 27; Pro Vercelli p. 23; Cremonese 
P. 23; Biellese p. 18; Venezia p. 17 Napoli 
P. 17; Pistoiese p. 17; Lazio p 16; Verona 
p. 15; Fiumana p. 13; Reggiana p. 9; Fio- 


rentina p. 6. Nel campionato di prima divi- 
sione le prime posizioni dei tre gironi alla 
stessa data sono le seguenti: Girone A: Spe- 
zia p. 30; Fratellanza di Sestri P. p. 25; 5a- 
vona p. 22. Girone B: Comense p. 26; Fan- 
fulla di Lodi p. 26; Parma p. 25; Grrone C: 
Monfalcone p. 33; Udinese p. 39; Forlì p. 25. 

Risultati assai interessanti ha offerto la di- 
sputa della 1% Sei Giorni motociclistica ita- 
liana, creata dal Moto Club Lombardo. Case 
nazionali e Case straniere rappresentate in 
Italia hanno aderito alla manifestazione, di- 
mostrando così di apprezzare un tipo di gara 
che non ha bisogno di speciali apprestamenti, 
ma che mette a confronto le macchine vera- 
mente di serie. Se le gare di pura velocità pos- 
sono servire ai miglioramenti tecnici € alla 
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PERCHÉ NON FATE 
FOTOGRAFIE ? 
Episodi e ricordi delle 
vacanze, di viaggi e 


belle gite vengono di- 
menticati. 


Un apparecchio foto- 
grafico li fissa per 
sempre. 


| migliori risultati li 


di 


otterrete con 


ciss* 


= Sheto o Film 
“ce 


lean CEE e gratuite da 


Peiss Jhon A-G Dresden 7° 


Rappresentante per l’Italia: M. LICHTENSTEIN - TORINO - 30, 
CARTE di 
LASTRE SV ACI > 


SIMPLEX 


/} 


| motoleggera 4 tempi - Cilindrata 175 cme. 
Circola senza targa e senza patente 


SIMPLEX - VA VIGONE, 29 - TORINO 
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mi costruttivi, queste gare 3 marzo. Tesero La squadra sciatori di S. Maran e 

Ju jont ., entono al pubblico di assi- strozza dei tro Tavernaro vince la Coppa Va (s uti 
s0°,golar! 1 comportamento delle riga 3 marzo. Croce d'Aune - ]l Campionato delle Tre ne 
di eaia V ; } e ” delle mac- per sciatori è vinto dalla squadra di Fiume € dal fiu- 
store “ : fe ttivamente in vendita. Il riso Probasci. i si 
"pipe “ sit prima edizione, ha palesato 3 ene Bergamo - AI Pizzo eo la Coni dello Sci 
LI amel! ne i organi ‘ ub Valsassina conquista la Coppa bottazzi. n 
regola N Di gli organizzatori hanno 3 marzo, Limone - Inauguratosi il trampolino Imberti si 
qualoo mess Bi ep a edizione disputa una gara di fondo vinta da Volci dello Sci 

a pre O isognera infatti t Club Val Formazza. - 
già È ssin r Tovar jone di 
Lo) ros> A a veri Dm 3 marzo. Montecarlo - De Morpurgo cede al campi È 
del do lì Dea a mo graduatoria tennis del mondo Cochet, ma in coppia con l’ungherese 
il ° on SÌ oltanto su opera dei con- Kerling vince il doppio uomini. n REA { 
che PD reti a velocità, perchè questo si- 3 marzo, Milano - La trottatrice nem Uranie vince fa- 
seplli SES” ppa preponde x cilmente a S. Siro il Premio Milano. e CIee 
tro accol‘ ppa L sella nderanza al caso, 3 marzo. Bologna — Nella piscina del Littoriale G. U. 1 
«tel nque Case che nella prima Sei Giorni di Torino batte Bologna Sportiva per 27 contro 2 
"om x ite ex aequo meritano viv punti. : o 

lassitic vivo : di 

son0 — rialmente quelle che hanno POSI, ME ea rie attomobilistico di mene 

gio, SPE ure : ha dato questi risultati: 1°assoluto Enrico Villa (Fiat 5 
el08 .fcare parecchie macchine, segno evi. 3 marzo. Roma - Roma batte il Club Sportivo Barracas 
clas® ji ecct llenza e di preparazione. per 2 a 1 (calcio). ; 7 si 
Jente cia 3 marzo. Milano - La Coppa Galbusera di marcia è vinta 
d Effemeridi sportive. da Antonio Bernelli. 


3 marzo. Milano — Aimone Altissimo vince la Coppa Del 
Grande ciclistica. ; 

3 marzo. Palermo — La tappa Messina-Palermo è vinta da 
Niccolò Mammina di Palermo che è primo in classifica 
generale delle 2 tappe. : 

3 marzo. Dortmund — La coppia Dinale-Gobel vince la corsa 

delle Tre Ore. : 
marzo. Filssen — Nel torneo di hockey la squadra di Cor- 
tina conquista il secondo posto. 

4 marzo. New York Il pugile Nando Tassi è battutogper k. o. 

a È 7 tecni s ripresa da Courtney. e 

presentativa di Milano batte quella 5 Lig tro 3 Charlie Smith Fatta ai punti Salvatore 

h di volata svoltosi all’Arena, pre- Ruggirello dopo 15 riprese. È ge) 

8 marzo. Buenos Aires — Leopardi vince per k. o. tecnico il 
suo incontro con Galtieri. : 

9 marzo. New York — Giorgetti in coppia con il belga De- 
baets vince per 5 giri la Sei Giorni ciclistica. 


Il romano Luigi Morper batte il 
Alcide Gandolfo Herrera in un 


ma tappa della Palermo-Messina 
nda Albino. 


di combattimento il francese Pladner 
Gennaro il titolo di campione del mondò 3 
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Ì t f La Rappresentativi 
adi Bern battendo ai punti Petit Hiqi tap] ton 
i Ì i 3 nell'incontro di hocke A 
\ li ipione d'Europa del i ga i 6 i 
ci { i Ì Marcell la m app il Lo I l'irenze Giovanni Raicevich P dalla Ma, 
ì lla uder ment stadium lele. | > = y 
Mento agional \il ) 0 i vid i pr E; 
10. n i M ll V Criterium di Apertura into dal 10 mari f 9 AI Palazzo del Ghiaccio { , 
nar n v MI Ì ie di Milan mtte S c. Rea per 8 20. *H : 
Gt i 1 MHanchi di egnano n 
0, A FRA 16 iarzo. Hordighera - Il torneo di tennis è vinto 
10 marzo, Milano Nel cross country podistico internazi d 
nale che ha titolo per il Campionato italiani prim fani ia ten) ragione Ci CIRINTE e Ke €. da De 
îl toscano Giuseppe Lippi, La Società Giglio ro di 15 mar ; 4 7 d È ln odromo di È 
Firenze conquista la Coppa Fiera di Milano, Il cr kldridg Y I e 24 ore RE 


Crysler di 5 litri, 


‘ 2795,574 te 


femminile è vinto da G, Marchini e quello allievi € VM ù ATO » pe 
17 marzo, Montecarlo — Alla Coppa Gauthi , % RSI 
aspiranti da L. Pieracci ’ dA e her VI 
tulfara 1 Rini Rara baite Milano per 3 a 2 nell'incontro partecipato squadre di schermidori d'Italia al 


» di Pr > 


. >, daga 
di volata per la Coppa Arnaldo Mussolini. di calaga ra e di POOR ARE si classifica 
F T o li i » 
10 marzo, Parigi Binda-Piemontesi vineono allo stadio t È È ; 
Buffalo la corsa di 2 ore all'americana, It pio Faso, Aeg Madi Spesa se 
ro marzo. Berlino La squadra rappresentativa del calcio , verra È n è P innanzi a 
milanese batte per 4 a 2 la rappresentativa berli- cardi € Int, ; 3 
nese 18 marzo, New York — Il medio massimo Nando T; Éé ; 


’ sitore di Courtney 
to marzo, Parig toma per 5 è » l'incontro di calcio olamato vinci po per squalifica, 
o marzo. Parigi — Il Roma per 5 a 0 vince 190 marzo. Sanremo — Il favorito Alfredo Binda t 


con il Club Frangais fair E ariosì in giore 
10 marzo, Marsiglia - La Juventus di Torino batte per 5 a 0 i; EA en Senzamo, Dattaaga di Sitre + 


l'Olympique. 


ro marzo, Milano — La Coppa Borghi per incontri di lotta è 19 marzo, Pisa — La finale del torneo di volata , 
vinta dalla squadra della Leonardo da Vinci di Milano. Araldo Mussolini è vinta da Milano che batte R_S 

10 marzo, Oropa La gara interregionale di salto è vinta per 6 a I, | a 
dallo sciatore svizzero Lauener Stephan davanti a 22 marzo. Milano - Il Milan Hockey Club vince per 4 
Venzi squadra del Chateau d’Oex. 


11 marzo. Daytona -— Il maggiore Segrave con la Sunbeam, 23 marzo, Chicago. — Giorgetti in coppia con Duelberg , 


motore Napier 12 cilindri, batte il record del mondo la Sei Giorni ciclistica, ; ; 
automobilistico, stabilendolo in km, 334,022. 23 Marzo, Madrid E Bernasconi, campione di E; 
11 marzo. Parigi Nella serata schermistica franco-italiana combe ai punti al negro Al Brown, ca 
Riccardi batte Cornic, Puliti ha nettamente ragione mondo. — 
di Ducret e Gandini soccombe a Cattiau. | » 23 marzo. Parigi — Il cross country delle Dieci 
12 marzo. Parigi — Jacovacci e Marin conchiudono alla pari vinto dall'inglese Cotterel, ma la Francia è pri 
il loro incontro di boxe, la sua squadra. L'Italia è sesta in classifica. E 
13 marzo, Ortisei — Nella Coppa Barone Franchetti è primo 23 marzo. Londra — Nel centenario dell'incontro di 
F. Gluck del locale Sci Club Ladinia. Oxford-Cambridge, l’arme di quest’ultima 
14 marzo. Dortmund — La Corsa di Sei Giorni ciclistica è segna la 408 vittoria portandosi alla pari 


vinta dalla coppia Dinale-Gobel. nista. 


Pet 


QUESTE DOTI SONO TALI | 
LA TRASFORMAZIONE DELL 
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- Brilli-Peri su Talbot 1500 cme. è primo 
lîrcuito automobilistico km. 4t9 in 3 ore 
ned 33,965), La classe oltre 1500 cme. è vinta 
sacchini su Maserati in 3 ore 8° 39" */. Biondetti 
<almson è primo della classe fino a 1100 cm. in 


o — La Coppa Lombardì e Macchi disputata 
e Ambrosiana è vinta da quest'ultima per 3 a 2. 
gi — L'incontro fra le squadre di Francia e di 
o è vinto per 2 a o dalla Francia. 
rigi - Ravnaud-Dayen vincono dinnanzi a Gi. 
r go-Linarì la Sei Giorni ciclistica. 
rro. Monza — Il Grande Steeple Chase Militare interna- 
zionale L. 50.000, î. 4000, è vinto dal Ten. Valenzano 
su Tour du Cap della Scuderia Neni Dott. Zara. 
marzo. Londra — Dopo 15 riprese Primo Ubaldo batte ai 
anti Frank Fowler 
Milano — Ha inizio la I* Sei giorni motociclistica 
ta dal Moto Club Lombardo. 
ar Rio de Jangiro - Gli spagnoli Jimenez e Iglesias a 
bordo del Jesus del Gran Poder trasvolano l'Atlantico. 
in 41 ore 50° coprono da Siviglia a Bahia 6550 km., 
non battendo il record di Ferrarin e Del Prete. 
-» marzo. Parigi — Marcello Theil batte ai punti Jacovacci e 
diventa campìone europeo dei pesi medi dopo 15 riprese. 
marzo. Roma — Il titolo di campione dei welters rimane 
a Bosisio che chiude alla pari il suo mafck con Parboni. 
marzo. Momireux - Nel Campionato d’ Europa di hockey 
a rotelle l’Italia chiude alla pari con la Francia e batte 


(2) 


3I Marr 

2 rotelle l’Italia batte ìl Belgio e si classifica in finale 

al secondo posto preceduta dall'Inghilterra. 

31 marzo. Milano — Con la sesta tappa si è chiusa la Sei 
Giorni motociclistica con tre classificati ex-aequo nella 
prima classe e con nove nella seconda. 

1 marzo. Amfibes — Sul Circuito della Garoupe Pietro Ghersi 
è primo con Guzzi 250 cme. 


CHI HA ÙSATO UNA VOLTA LA 


L’ADOTTA PER SEMPRE —.. 


TIENE LIBERA .LA CASA DA. 
MOSCHE, ZANZARE, PULCI, PID ] 
TARME, SCARAFAGGI, FOR! 


CHI ANCORA NON NE HA FAT’ 
NE COMPERI OGGI STESSO 


IN VENDITA PRESSO TUTTI 1 MIGLIORI 
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La politica aerea delle principali Potenze eu- 
ropee. — In un interessante articolo pubblicato 
sulla Rivista Aeronautica, il Col. dell'Arma 
Aerea G. M. Beltrami esamina la politica 
aerea delle tre potenze europee che interessano 
più direttamente, sotto questo punto di vista, 
il nostro Paese. Trattasi, come il lettore può 
ben immaginare, della Inghilterra, della Ger- 
mania e della Francia. 

nt 

Per quel che riguarda l'Inghilterra, è in- 
tuitivo che la navigazione aerea ha fatto tra- 
montare la « splendid isolation », che costi- 
tuiva insieme l'orgoglio e la garanzia mas- 
sima delle isole britanniche. Si presenta 0gg1 
all’Inghilterra una imperiosa necessità: la r1- 
cerca anche nell’aria della sicurezza difensiva 
già realizzata nel mare. Ciò riveste particolare 
importanza per Londra, che trovasi nella zona 
più vicina al continente europeo e quindi più 
soggetta ad incursioni aeree. i 

Questo spiega le cure rivolte dall’Inghilterra 
alle provvidenze per la difesa aerea, alla quale 
sonoadibiti, non solo apparecchi da caccia, 


la € ada 
ODE 


agreen— 


bombardamento, in 
1 x ì nei 
proporzione ( he nel programma in 


ma anche apparecchi ( (Sera 
una 
tende < 
della realtà fondamentale che re a 
fesa aerea sta nel portare l'offesa nel territorio 
nemico. È 

Anche per l’esercizio del domini 
la sola flotta non è più sufficiente 
ha bisogno di essere integrata dal mezzo aereo. 
Per questo l'Inghilterra ricerca un largo svi- 
luppo di punti d'appoggio per gli aerei sulle 
coste della Madre Patria e delle Colonie 
Inoltre, per avere la padronanza delle prin- 
cipali arterie del traffico mondiale, l’Inghil- 
terra utilizza quei possedimenti, che sino a 
ierì le consentirono le basi del suo traffico ma- 
rittimo mondiale, anche quali basi aeree. Si 
tratta, come ebbe ad affermare Lord Thomson, 
ex-ministro dell’Aria inglese, di unire con rotte 
aeree convenientemente organizzate, i vari 
Dominions dell’Inghilterra. Per questo il Go- 
verno Britannico favorisce la costituzione di 
una rete aerea, che mentre funziona in tempo 
di pace su'di una base commerciale, sarà in 
tempo di guerra elemento strategico di primo 
ordine. Le linee maestre di tale rete sono rap- 
presentate da due rotte: 

a) la Rotta dell'Estremo Oriente, che 
deve collegare l'Inghilterra — per Gibilterra, 
Malta, Suez, Bushire, Karachi, Ceylan, Sin- 
gapore, Porto Darwin — con l’Australia e la 
Nuova Zelanda; 


li a » a conferma 
diventare del 50 per cento, a COnieI 
la migliore di 


O imperiale 
garanzia ed 
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la Rotta Africana, la-quale > 
comune con la precedente il tratto Tio in 
terra-Egitto, dovra collegare il Cairo con ghi} 
own, con una grande arteria meridiana Cape. 
versante il Continente Nero, alla quale gira 
steranno rami divergenti verso i Domini le 
l'Africa Occidentale. i del 


Entrambi questi progetti hanno avut 
realizzazione parziale e sono avviati ver 
definitiva Té€ alizzazione. la 

Circa l’organizzazione generale, com 
in Inghilterra l'aeronautica militare n noto, 
civile fa capo, dal 1918 ad un unico Ente e 
Ministero dell'Aria, mentre l'esame dei , il 
blemi fondamentali inerenti spetta ade 
Consiglio dell’Aria costituito presso il Mint 
stero stesso. i 4 P 

Venendo all’Aeronautica Civile, che è na 
che a noi interessa più direttamente, quella 
che ad essa il Ministero ha rivolto Particolno 
mente la sua attenzione, dandole un indirio” 
eminentemente politico. Lo Stato toni 
cisce direttamente linee aeree, ma sussi 


gli Enti commerciali che le eserciscono, UE Be 


grande passo è stato fatto nel 1924 allorch 
le varie società di traffico aereo sono s 
fuse in una unica, l’Imperial Airways 
pany, con un capitale di 100 milioni di Ji 
Nel campo della tecnica costruttiva, è 
costituita, attraverso ad un Comitato d 
cerche aeronautiche dotato di moderni 
mezzi sperimentali, una complessa orga 


Argenteria Krupp 
Posate e Servizi da tavola 


Utensili da cucina in nickel puro 
Oggetti fantasia per regalo 


Societa Anonima Italiana 
Metalli eaArgenteria Arthur Krupp é 
MILANO .Via Pergolesi 8-10 | 


Sale di vendita al dettaglio, 1? piano 
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jco <perimentale, che consente di 
pe ere la flotta aerea in armonia col pro- 
piene ientifico, pronta cioè ad essere rapi- 


pe inglese incoraggia particolarmente 
e verno o aeronautico le costruzioni metalli- 
sel cant e perchè il metallo è un prodotto na- 
che, 39° entre il legno per le costruzioni 
a rutiche deve venir richiesto al Nord 
America» n'a 
caniamo OTa alla Germania, la quale costi- 
eni più mirabile esempio di fede nell’avve- 
puisee hi traffico aereo. Cì troviamo dinnanzi 
5 specialissimo di una organizzazione 
ceì amente intesa, almeno nelle sue forme 
esclus! a sco sì civili. ; ; > . 
palesa tato di Versailles vietava infatti alla 
I nia di disporre di forze aeree militari, 
Ge i cendo menzione, peraltro, dell’aero- 
non. ca civile, alla quale naturalmente i Te- 
5 dedicarono tutte le loro cure. Le limi- 
; venivano però estese anche a questo 
x con l’ « Agreement of London » del 1921 
diva varie restrizioni anche per l’avia- 
De commerciale, come ad esempio, la proibi- 
na e di costruire apparecchi monoposti o do- 
a velocità superiore ai 170 chilometri orari 
% capaci di portata superiore ai 600 chilo- 
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CALZATURE CON SUOLE DI GOMMA 
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VIA M. NAPOLEONE, 18 - MILANO - VIA N. NAPOLEONE, 11 


TENNIS 
SPIAGGIA 
CAMPAGNA 


PELLE 
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grammi o atti al volo al di sopra dei 4000 
metri. Tuttavia, abilmente destreggiandosi 
tra Inghilterra e Francia, la Germania riuscì 
ad ottenere nel 1926 l'abolizione delle limita- 
zioni dell’« Agreement », salvo qualche disposi- 
zione restrittiva per l'aviazione da sport, come 
quella che può più facilmente occultare il 
velivolo prettamente militare di massima Ve- 
locità e maneggevolezza. ; al 
La proficua attività tedesca Sì volse quindi 
allo scopo di sviluppare una potente aviazione 
commertiale nonostante le limitazioni HM 
oste, eludendole con sapienti accorgimenti, 
ra i quali meritano di esser rilevati 1 seguenti: 
a) costruzione di aeroplani atti ad im- 
piegare motori di diversa potenza, quindi 
idonei a utilizzarne, in caso di bisogno, di po- 
tenza di gran lunga superiore a quella dei mo- 
tori impiegati in precedenza, ; Pai 
b) la sapiente applicazione dei dati nu- 
merici relativi alle minime dimensioni del se- 
condo posto, prescritte per gli apparecchi 
biposti, i più piccoli che fossero ammessi dal- 
l« Agreement». Si ebbero in tal modo da tali 
apparecchi, qualificati come postali, i cosidetti 
«a un posto e mezzo », idonei, una volta mu- 


niti di un congruo motore, 4 disimpegnare 1 - 


servizi di « caccia ); P e 

c) l'emigrazione all’estero dell'industria 
tedesca, che ha consentito alla Germania di 
disporre in paesi stranieri di dirette emana- 


| 
| 
i 
| 
| 


in 
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zioni di.dittt ronautiche ted he lib li 
costruire ogni tipo di apparecchi senza 1 
zioni, compiend così espermenze preziose 
riunendo utilissimi pezzi di ri ambio atti all 
eventuale trasformazione dall'impiego civi 
a quello militare. 

La concentrazione dì tutte le attività e di 


Sponibilità aeronautiche ha consentito alla 
Germania di porsi alla testa dello sviluppo 
della navigazione aerea. Essa non possiede 
naturalmente una vera e propria aeronautica 
atta a disimpegnare immediatamente mansioni 
belliche, ma con lo sviluppo della mobilita 
zione le capacità aeronautiche complessive 
del paese consentirebbero di giungere, entro 
un termine di tempo che nel 1923 sì valutava 
In sel mesi, ma che andrà sempre più dimi- 
nuendo, allo sviluppo di un'arma aerea piena- 
mente rispondente, come entità e come qua- 
lità, a tutte le esigenze. 

Si noti poi che per ragioni di posizione geo- 
grafica, tutte le principali linee aeree, dal nord 
al sud e dall’est all’ovest dell'Europa, passano 
dalla Germania. Come ebbe a dire il Capo del- 
l'Aeronautica civile inglese, Sir Sefton Branker, 
Berlino è l'incrocio aereo dell’Euròpa. 

In relazione a questa posizione centrale 
europea, la Germania precisa le principali linee 
aeree internazionali cui dovrà partecipare: 
Berlino-Parigi-Madrid (già funzionante sino 
a Parigi); Berlino-Londra (in esercizio); Ber- 


Ricordatevi 
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Balcani (funzion 
1Z1ONante sj 
sa) i rsavia Leningrado U Noa 
nante sino a Leningrado); Berlino Soina 
"i Berlino-Italia (tonni 
il lilano-Trî nto-Monaco) UNzio. 


Ma uardo lungimirante della j 
rerea tedosca, s1 spinge oltre l'Ambrsi Politica 
verso due grandi collegamenti mondiali 
cui attuazione sotto la propria prepondery alla 
essa dedica ogni sforzo: trattasi di mae: Se 
aerea dell'Estremo Oriente e precisamente i 
Berlino, attraverso la Russia erro e d 
asiatica, a Pechino, quindi al Giappone: ri P; 

; 


una rotta aerea transatlantica, per il Bea 
e l'Argentina, alla Terra del Fuoco, Tasile 


Per quest’ultima rotta, la Germania 
studiando l’attuazione col più leggero dell’ari 
accanto a quella col più pesante. E’ rho, 
all'uopo costituita la Compagnia « Transaerea 
Espafiola-Colon », della quale fanno parte ] 
Officine Zeppelin, intesa ad organizzare uti 
servizio regolare Siviglia-Buenos Aires cori 
dirigibili Zeppelin e una linea accessoria tod 
la Spagna e le Canarie. In base agli insegna. 
menti dell'esperienza di tale traffico, la Sog 
Zeppelin penserebbe ad attuare anche il colle. 
gamento Spagna-Stati Uniti. Per la linea dell 
l'Estremo Oriente è stato studiato pratica! 
mente un progetto già raccomandato da una 
Commissione di esperti al Governo dei Soviets 
Si tratterebbe di un percorso di 10.300 chilo« 


che la febbre preceduta da brividi - la cera giallognola 


debolezza - l’inappetenza - l' ingros- MALA 


samento della milza ed i dolori agli arti sono SINTOMI DI S 
e che per. ottenere una RAPIDA GUARIGIONE sono indispensabili 
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srafica e strategica della 


relazione con la situazione 
izzata dalla netta preva- 
spazioni continentali sulle 


er cui l'aeronautica fran- 
ia il carattere principale 


Tr 


1 


ronautico fondamentale è 
Ile 


delle comunicazioni fra 
possedimenti coloniali 


rionale, salvo poi a dover 


simo avvenire alle comu- 


ente Persiano, coi possedi- 
, Oriente e con l'America 


la Francia persegue tena- 


16 | 


‘no stesso dell'Europa, fini 


così, per intensificare lo 


vrie industrie aeronautiche 
propria influenza nello svi- 
dell'Oriente Europeo, essa 


di comunicazioni aeree e la 


ssita dl 


ntele straniere in Polonia, 
vacchia, Jugoslavia, Grecia, 


in Francia non fu sentita l’im- 


addivenire subito alla 


ED ECHI 231 


costituzione di un Ministero dell’Aria. Infatti 
fino a poco tempo fa l’organizzazione acero 
nautica francese suddivideva lo studio € la 
soluzione dei problemi fra ben quattro mini 
steri, Guerra, Marina, Colonie, Industrie ‘ 
Commercio. 

Per quanto ha tratto alle forze aeree mili- 
tari, si rileva che la Francia occupa an‘ ora il 
primo posto e che la sua situazione attuale 
non è che un passo dello sviluppo a* venire, 
considerato in un programma che contempla 
per il 1929 la creazione di 208 squadriglie ter- 
restri (186 metropolitane, 22 coloniali), € 
per il 1928, 50 squadriglie marittime. 

Nel campo dell'aeronautica civile la Francia 
ha raggiunto un posto preminente acc anto alla 
Germania e all'Inghilterra, essendo unita da 
linee aeree, esercite da Compagnie proprie, @ 
Londra, Amsterdam, Varsavia, Bucarest, Co- 
stantinopoli, Angora, Ajaccio, Casablance» 
Va poi posta in rilievo l’assidua propaganda 
aeronautica svolta in Turchia e In Persia per 
contrastare la penetrazione tedesca alla cui 
attività abbiamo già accennato. PR ni. 

La Francia attende inoltre alla costituzione 
di un fascio di rotte aeree (meridionali) che la 
colleghi con l'Africa, e pensa anch'essa all’eser- 
cizio del collegamento transatlantico. 

Nel campo industriale ha saputo raggiun. 
gere un grado di sviluppo assal rilevante, co 
per quantità come per qualità. 


A scuola 
In viaggio 
In casa 
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Un chiarimento governativo a proposito delle 
piantagioni lungo le strade. 


L'Agenzia Stefani ha diramato il segui nt 
comunicato del Ministero dei Lavori Pubblici: 
Risulta che a îniziativa di enti si sta eseguendo 
l'abbattimento degli alberi fiancheggianti 
Strade di uso pubblico, Nell'ipotesi che il prov- 
vedimento sia determinato da erronea inter- 
pretazione dell'art. 1, N. 13 del Regio De- 
creto 2 dicembre 1928 N. 3179, si chiarisce 
che le disposizioni contenute nel citato arti- 
colo non prescrivono l’abbattimento di pian- 
tagioni esistenti ed eseguite in conformità 
alle norme precedentemente in vigore, salvo 
l'applicazione dell’art. 14 dello stesso regio 
decreto per quanto riguarda la visibilità nelle 
curve. Rimane, invece, in vigore la legge 
I° marzo 1928 N. 381 con la quale, per favo- 
rìre la coltivazione del pioppo e di altre piante 
arboree, è data facoltà al ministro dei LL. PP. 
di dispensare dall’osservanza delle norme re- 
lative alla distanza delle piantagioni late- 
ralmente alle strade ordinarie. Il Governo in- 
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A a tali piantagioni Siano ; 

Sagl lo lungo le strag e 
OI trade in ; ta i mi 


Consegna ad fu 
Un'autostrada Italo. 3 


ab 
lla convenzione tra il e "Sstna, 
ro Etiopico firmata in Addie d'Ita. 


In bast 
lia e l’Imp: 


il 2 agosti 1028 e che ha avuto valore Deba 

tivo col R. D. L. 2 dicembre 1928 i dr tea 
è . ° è . Li 

verni italiano e abissino si sono j Ue Go. 


per la costruzione di una strada auto b*Enati 
stica da Assab a Dessiè, Il Governo Mobili. 
costruirà il tratto che attraversa ilt OPico 
nazionale da Dessiè fino al confine jt ì Orio 
il Governo Italiano, il rimanente trate lato; 
al porto di Assab. Per il trasporto delle fino 
e dei passeggeri sulla nuova camionabile VER 
costituita una apposita compagnia italo-egre 
pica, alla quale tale servizio verrà pro 
con assoluta esclusione di altre società. 0 


La prima Autostrada in Germania, 


La rivista Die Strasse informa che si 
dare inizio ai lavori di costruzione 
autostrada in Germania, destinata a co i 
la città di Colonia e di Bonn. Sarà lunga 20 chi. 
lometri e verrà a costare 11 milioni di R.Mo 

i R.M, 


della pia 


pari a circa 44 milioni di lire, 
La larghezza della carreggiata sarà di T61n 
tri, ripartiti in più zone distinte, e Verrà 
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Centinaia di impianti, migliaia di costruzioni oivili, industriali 
e rurali diffuse in tutto il mondo. Cataloghi e album a richiesta 
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ciapiedi. Non vi saranno 


dl 14 
gia! 1 vello nè di strade nè di 
pt ss0 s he i lavori possano essere 
tà ie. TRA del 193I. 
go*.; pe! 
gal 
ji d'un inglese sulla rivista «Le Strade» 
zio 
peli ring» 
gi urt!*5 3 
Dio To Di Spielmann, Direttore del 
Il petti Ch a di Londra ed eminente 
“tuto 135 noderna tecnica stradale 
Ji jalista PE i ni sembrano essere piene 
+ «L€ 2... della nuova Italia » (full of 


{ the new Italy). 


“servizi aerei postali esteri utilizzabili 
V 1a trasmissione delle corrispondenze. 


rrispondenze ordinarie in partenza 
* tte in Germania: linea Zurich- 
inza da Zurigo, tutti i giorni 
a. alle ore 9,40, ed arrivo a 
» 10,55; linea Bdale-Frankfurt- 
stenza, tutti i giorni meno la do- 
re 11,25 da Basilea e alle ore11,55 

arrivando a Colonia alle 
jpratassa aerea per ambedue 


EVINRUDE 


A parità di cilindrata i più veloci; a parità di peso i ‘più robusti. I soli 
sn durata e che con l'uso diventano migliori, perchè 
ate per corsa. Accen- 


isori bordo di 


Ibbricati in serie, pet tutti gli usi, e non già espressame 
sione a magnete blindato; partono facilmente al primo strappo di cordino. 
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I modelli 1929 sono anche i più perfetti fuori bordo in commercio, 


perchè compendiano 20 anni di esperienze € di successi. 
FLEETWIN Kg. 25 emo. 228 HP 6 Km. 6 - 40 
FASTWIN > 33 >» 326 HP J4 >» 8-57 
> 43 >» 486 HP 20 >» 50-73 


I MIGLIORI MOTORI FUORI 
BORDO DEL MONDO : 


Detentori di tutti i records 
Trionfatori di tutte le corse 


> erp L. 1 per ogni 20 grammi 0 frazione 
ammi, 

Ret gs ordinarie e raccomandate 
landa omino. fve Chl Australia e Nuova Ze- 
Chi Deira: sr coni la nuova linea 
spondenze i wera7 Ahi n-Adelaide. Le corri- 

AO 11 parola vengono avviate con appo- 
e dispac ci fino a Perth da dove parte la nuova 
dali aerea subito dopo l’arrivo a Fremantle di 

cun piros( afo della «P. and O.s e dell'a O- 
rient Line» proveniente dall'Europa. La sopra 
tassa aerea per questa linea è stabilitain L. 1,20 
ogni 10 grammi 0 frazione di 10 grammi. 

/ La linea aerea peruviana bisettimanale 
San Ramon-Iquitos è utilizzabile per le cor- 
rispondenze ordinarie dirette nelle località 
del Perù: Puerto Bermudez, Masisea, Canta- 
mana, Iquitos. La sopratassa aerea è di L. 5 
ogni 20 grammi o frazione di 20 grammi. 

Si rammenta che le sopratasse aeree, per le 
corrispondenze destinate ad essere inoltrate a 
mezzo di linee aeree estere, devono essere sod- 
disfatte completamente ed esclusivamente me- 
diante gli appositi francobolli di posta aerea 
italiani, e non con francobolli esteri, anche se 
di posta aerea, che non sono validi per l’af- 
francatura delle corrispondenze impostate nel 
Regno. 

Tutte le corrispondenze da inoltrarsi per 
via aerea che non portano i francobolli di 
posta aerea italiani, avranno corso con i mezzi 
ordinari. 
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Scala termometrica gradua 


Prezzi per | Soci del T. C. 


O PER RADI 


n sigia del T.C.l 

\ INDISPENSABILE PER LA SICUREZZA DELL'’AUTOMOBILISTA 

ta in centigradi - Larga colonna rossa visi- 

bile da ogni lato = Sensibilità estrema es 
Completamente fabbricato in Italia 

+ mod, grande L. 45,—; mod. piccolo Lato 


Richiedere listini gratuiti di altri tipi spec 


abbrica Apparecchi di Controllo “ NEW MAKE, - MILANO (115) - Via De Amicis, 21 - Telefong N. 30-169 Fa 
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ATORE “ NEW MAKE, 
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Vaglia telegrafici spediti come telegrammi 


differiti, 

I vaglia telegrafici per i paesi extra-europ* i, 
la cui spedizione come telegrammi differiti @ 
metà tassa, era ammessa solo per il Giappone, 
ora viene estesa a tutti quei paesi che, con 
il servizio dei vaglia telegrafici, ammettono 


1 telegrammi differiti, e cioè la Corea, l'isola 
di Formosa, l'Egitto e le Indie Olandesi. 

La trasmissione viene effettuata esclusiva- 
mente per le vie telegrafiche e cablografiche, 
escluse quindi le vie radiotelegrafiche. 

A detti vaglia, per quanto riguarda il servi- 
zio telegrafico, si applicano le stesse norme 
in vigore per i telegrammi differiti. 


Tariffe telefoniche ridotte fra Roma e Napoli. 


In via di esperimento, per la durata di un 
anno, le tariffe per le conversazioni telefoniche 
scambiate fra Roma e Napoli, dalle ore 7 


alle o e dalle 19 alle 21 sono ridotte da L. 9 
a L. 6. 


Servizio telefonico fra l’Italia e il Portogallo. 


Dopo che con l'Inghilterra e la Spagna, 
l’Itaha ha attivato ora il servizio telefonico 
anche con il Portogallo, istradando le conver- 
sazioni per via Parigi. 

Le conversazioni saranno limitate per il 
momento fra Lisbona da una parte e Torino, 
Milano, Genova dall’altra. 


L. SUARDI 


MILANO - VIA DANTE, 7 


SARTORIA RINOMATA 


PeR RICCHEZZA pi STOFFE 
ep ELEGANZA pi TAGLIO 
E CONFEZIONE 


LE VIE D’ITALIA 


Il territorio del Portogallo viene a 
come 5s* zona spagnuola. Considerajo 

Le tasse stabilite per ogni conversa 
ordinaria sono: fra Torino, Genova e Lisbon 
franchi oro 19,50; fra Milano e Lisbona Pit, 
chi oro 21. »Han. 

Per ora sono ammesse soltanto Je con 
sazioni ordinarie. Ver. 


Raccomandazione delle stampe periodiche spe. 
dite a tariffa ridotta direttamente dagli Edi. 
tori. 


Riferendosi a quanto abbiamo Pubblicato 
nel fascicolo di gennaio di questa Ri > 
(pag. 19), per quanto riguarda la racco, = 
dazione delle stampe periodiche (giornali, ri 
viste, rassegne, libri a pubblicazione periodi 
cataloghi, bollettini, listini di commercio) 
spedite dagli Editori con la speciale tariffa fi 
dotta e francate col metodo del conto corrente, 
alcune Società Editrici ci scrivono chiedendo 

a pda 


perchè la tassa di raccomandazione da 
garsi è quella intera di cent. 60 e non, per ana 
logia, quella ridotta di cent. 30 ammessa perla 
raccomandazione dei pieghi non eccedenti j - 
700 grammi, contenenti libri spediti 
fascia da Case Editrici o da Case Librarie ei 
tariffa ridotta di cent. 7 % per ogni 50 g 

Per conto nostro rispondiamo che | 
disposizioni attualmente in vigore, Za 
raccomandazione di cent. 30 non è ap 


per vedere beni 
Metodo gratis per 


F. Vv \ 
Graduate Am 
MILANO - Ga 


Una notizia che farà pi: 
DILETTANTI DI 
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lib cui ta i - libri "É ia di i 

i pics libri la cui tassa di affran i spediti sotto fascia direttamente dagli 

na? : A , edit J i ie Î i 

e, } P. trà sò, non priva di conside- o Hairne: fd «Tui ID: II hai i 
fr " nd0% E agi Ati F 7 , (i * a Vede 

GAL 5 peri ì mo rivo gere af In partenza dalla Jugoslavia: ; 

| cont i pistrazion illa tassa ridott Li i Lettere, per il primo porto di 20 grammi, 

A yMO este” © “UR id slk fr: rac- cdlinari 2 e paras 50 (per ogni ulteriore porto di 

penare ione di c* nt. 30 € alle stampe 20grammi, tassa invariata di 1 dinaro e 50 pa- 

Ii e. : tale desiderio favorireb ras); cartoline postali, dinari 1 e paras 25; puioso 

grngiche. pento di tale de PAS È be nali, riviste e altre pubblicazioni periodiche, 

ST Logli". mente la diffusione di libri libri spediti dagli Editori e Case Librarie au- 


pa, magb ” N ; i : ” 
e "5 er il loro valore è necessario torizzate, per ogni 50 grammi, 0 frazione, sino 
smandazione ad evitare dan- a 2 kg., dinari Zero paras 25 


+ ll tasse per le corrispondenze da 


d 
pati”, Jugoslavia» pa 
pe” 1 accordi speciali stipulati fra 


e ad i SITA i 
À base Jugoslavia (Regno dei Serbi, Croati 
italia ©13 — o scopo di migliorare e facilitare 


‘gjoveN)» “a: corrispondenze postali fra i due 
Affreschi dugenteschi scoperti 2 Sumaga. 


scambio tate apportate le seguenti ridu- 
paesi. Se rispettiv e tarifte postali, rimanendo Su di un importante rinvenimento di affre- 
got è, quelle delle altre corrispondenze. schidugenteschi nell'abside dell'antica abbazia 
vano artenza dall'Italia: . di Sumaga in quel di Portogruaro, dà notizia 
Iebre per il primo porto di 20 grammi, Ugo Nebbia nel fascicolo di dicembre del Bollet- 
ni successivi porti di 20 grammi 0 fra. tinod'AvtedelMinisterodella Pubblica Istruzione. 
Li (PS o grammi, tassa invariata di L. 0,75) L'abbazia, fondata probabilmente nel 964, 
pre ine postali semplici L. 0,60; cartoline fu ampliata nel 1211 dal Vescovo di Concordia, 
stoline PO cata L. 1,20; stampe periodi- l’edificio venne alquanto ampliato nel ‘590, i 
i 


TIS osta . = S A 
n Paite direttamente dagli Editori o Case subì un restauro radicale nel 1740, € venne 
\mi ofrazione, L.0,10; rimaneggiato anche di recente «uso antico >, | 


Palle da Biliardo 


“SELECT IVORINE RECORD,, 
ZI AA Le bilie perfette - migliori dell’avorio 
Chiedere “Listino T,, a 
ENRICO KNAPPWORST - MILANO (126) 
Via Canova, fo 4 
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, 
con sempre maggior alterazione dei caratteri NUOVE raccolta d’armi antiche a Castel 8 
originari. pp ; "An 
Solo in una piccola e sconnessa cella a I) Gr. Uff. Avv. Riccardo Gualino di 
destra dell'abside maggiore, sulla quale più ha donato recentemente allo Stato un Torino 
tardi era stata impostata la torre campanaria, vole rac‘ olta di armi antiche, Ja quale SI R8= 
sì poteva scorgere qualche vestigio della pri. guito dell'inte ressamento del itet dà 
mitiva costtuzione, prima ancora dell'am- —Museo Nazionale di Castel Sant'An o de 
pliamento del 1211. Roma, andrà a figurare degnamente Be 
L'importanza del rinvenimento attuale con alle altre raccolte del genere esistenti in Sieme 
Siste però negli affreschi dell'abside, che risal- l’Istituto. ne 
Sto A TR Ta I Scoperte e restauri in S. Francesco di Br 
trono entro un nimbo sostenuto da Cherubini, A Brescia nella chiesa di S, Fran e, 
fiancheggiato dai simboli degli Evangelisti, fra stato scopei to SÒ entemente un affresco, raf 
le figure ritte di due Santi} più in basso i figurante l'apparizione dello Spirito Shut 
dodici Apostoli; più sotto ancora, le Vergini che si deve attribuire certamente al Romanino 
sagge e le Vergini folli. Esso viene restaurato per cura della Sorta, 
E' questa una delle rare decorazioni affre- intendenza della Lombardia, ai 
Scate nel Veneto al principio del secolo XIII e Nel Chiostro Siri ci ata sono quasi ultimati ; 
riveste un interesse notevolissimo, inquanto- lavori di ripristino, che hanno Tiportato 
chè getta luce su gran parte della pittura ro- suo aspetto trecentesco originario Ja 
manica delle regioni limitrofe. architettura. I Francescani, che sono rit 0 
ad officiare la Chiesa, stanno Procedendo 
Un pregevole ritratto alle R. Gallerie di Venezia. un accurato restauro di tutto il complesso dei 
Le R. Gallerie di Venezia si sono arricchite fabbricati adiacenti. E' augurabile che, ter 
di recente di un importante ritratto settecente- minati questi lavori, sì proceda allo 
sco, raffigurante probabilmente il grande ar- mento e successivo restauro di tutti gli ai 
cheologo Winckelmann, dipinto in età giova- schi che ornano la chiesa di S. Francesco 
nile da Antonio Raffaello Mens. E’ un’opera specialmente nella parete destra, e che riy 
briosa, tutta colori tersi e vivi, piena di luci stono una notevole importanza, a giu 
rosee e smeraldine, d’una bellezza squisita. dai lacerti trecenteschi che ora si v 
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“MARCA MARTIN” 


LA MIGLIORE SOSTITUZIONE DELL’ARGENTO 


Pa 


posata 


(15 modelli 
differenti) 


Òi 


qualità 


in alpacca argentata 
in alpacca naturale 


Concessionario Esclusivo di Vendita per l’Italia 


GUGLIELMO HAUFLER 


MILANO (108) - Via Gesù, 2A 


Pér quelle piazze dove i Prodotti “ Marca Martin” 
non si trovano in vendita, dietro richiesta si manda 
Catalogo. 
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eligioni dell'India. 
eat AC \[i:lano, Treves, 1929. 
lla pittoresca, aperta a 
rame la natura gran- 
le città încantate, 
olle multicolori; 


- ? 


augusto. 

appassionato cultore 
a lungo, cì porta 
ssime fedi, ì riti 


oria agraria). — Pag. 446 
eder.Ital. Consorzi 


‘o alla storia agraria del- 

ano americano, è questo 
Senatore Prof. Luigi 
:ata lode incondizionata 


| mais e la vita rurale 
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mente risponde al suo scopo d’istruire e agri- 
coltori e persone colte, piacevolmente. Racco- 
mandansì specialmente la lettura del cap. XV 
«Cereali e legumi nell'agricoltura italiani, prima 
della comparsa del mais». 


Mazzoni Mario. — Cetona e le caverne preisto- 
riche del monte Piesi. - Con numerose illu- 
strazioni artistiche. Pag. 45; San Gimignano, 
Casa Editrice Toscana, 1929: L. 6. 


Cetona, a 6 km. da Chiusi, è nota fin da 
tempi remotissimi; il suo territorio e le sue 
caverne hanno fornito al Museo Etrusco di Fi- 
renze molti oggetti paletnologici pregevolis- 
simi. L'opuscolo ricorda con chiarezza ed ef- 
ficacia questa ed altre particolarità e memorie 
del luogo. 


Mezzana Nicorò — Confributo all'archeologia 
savonese. — Savona, Tipografia Savonese, 
1928. 


Sommaria, diligente rievocazione del mate- 
riale archeologico; in momenti successivi sco- 
perto, e riunito nel Museo Civico di "ts 
dal quale si può affermare con sicurezza che 
Savona e le vicinanze furono abitate avanti 
l’età storica. Tutto questo materiale. se illu- 
strato con larghezza di mezzi bibliografici e 
di confronto, servirà ad illuminare di nuova 
luce i tempi più remoti della vita savonese. 


LA MARCA PREFERITA DAI COMPETENTI 
PER LE ALTE VELOCITÀ 
PER IL GRANDE TURISMO 
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Capri - Nuova guida compilata da WLaDr- 
MIRO FRENKEL. — H., Bernard Frenkel, edi- 
tore, Torre del Greco, 1029, pag.185: L. 6,50. 
Bella e utile, con numerose illustrazioni 
forse di troppo piccole dimensioni per riuscire 
perfettamente nitide, questa guida del Frenkel 


insiste sulle singolari qualità del clima. Ma 
anche tutte le altre doti e bellezze dell’isola 
fatata sono messe nel necessario rilievo con 
arte e misura. Molto accurata la descrizione 
degli antichi monumenti e delle grandi me- 
morie romane, 


Novara Sacra — (Anno xxxt). Guida del Clero 
perl’anno 1929. — Novara, Tipografia S. Gau- 
denzio, 1929. 


Novara Sacra è non soltanto il catalogo 
ordinato e preciso degli uffici della Curia ve- 
scovile e delle Parrocchie novaresi. Da qualche 
anno in qua quest’'Annuario pubblica accurate 
e in parte inedite notizie storico-artistiche 
sulle città e parrocchie novaresi, frutto di rì- 
cerche eseguite dai compilatori della Guida, i 
canonici Dott. G. Barlassina e Dott. A. Pic- 
coni, e di notizie fornite dagli stessi Parroci. 
Ragione per cui si è potuto rilevare che anche 
il tedesco accuratissimo Dizionario generale 
degli artisti, di Lipsia, in corso di pubblicazione, 
ignora parecchi artisti rammentati in questa 
rinnovata serie dell’Annuario ecclesiastico no- 
varese. E’ questa un’eccellente iniziativa: 
non è la prima volta che noi pensiamo al- 
l'eccezionale contributo che i Parroci potreb- 
bero dare alla storia regionale e nazionale, 
alla conoscenza artistica e folcloristica del 
nostro paese, con l’uso degli archivi parroc- 
chiali di cui essi sono i detentori e mercè la 
conoscenza di luoghi e costumi, che dai più 
sono sconosciuti o incompresi. Ma anche in 
questo campo si nota un consolante risveglio: 
abbiamo visto recentemente una veramente 
ottima Storia di Segni dovuta a due Sacerdoti 
di quell’antica città; quest’Annnuario nova- 
rese costituisce altresì un bel contributo allo 
scopo suaccennato. 


Strenna Piacentina, 1929. — Edita dagli Amici 
dell’Arte di Piacenza; pag. 62: L. 8. 


Bella e simpatica pubblicazione che ravviva 
nel modo più nobile le tradizioni e le memorie 
locali, ed è già al nono anno di vita. Anche il 
fascicolo di quest'anno è interessante, ricco 
di illustrazioni e di articoli accuratamente 
composti. | 


Studia Picena — Volume quarto. — Fano, Pon- 
tificio Seminario Marchigiano Pio XI, edi- 


tore, 1928, pag. VIII, 195, L. 18. das 


Gli Studia Picena editi dal Seminario Pon: 
tificio Pio XI di Fano, si propongono di pub 
blicare, sotto forma di monografie, memorie, 
note, appunti, una serie di studî e document 
destinati a recar contributo alla sciei 
alla storia della regione marchigiana în 
alla coltura in genere. Questo quarto 
degli Studia Picena contiene, fra quelli di 
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gior rilievo, un saggio di Giacomo Rossj n 
pensiero filosofico religioso dell'abate Smil : 
Federici, uno di Adolfo Mabellini su l'Accade 
mia Fanese degli Scomposti, un E . È 
clesiarum Pesaro di.Giovanni Gabucci, note 
folcloristiche, bibliografiche, ecc. 


L'indicatore Alessandrino per l’anno 1929: — 
Anno 62°. A cura della Società di San Vin-@ 
cenzo de’ Paoli, a beneficio delle famiglie 
povere. 

Consta di 275 pagine; è molto accurato: | 
contiene precise indicazioni sulla vita e 
drina; è al sessantaduesimo anno di vita e 
questo, assieme allo scopo benefico per cui è 
compilato, dice l'utilità della pubblicazione. 


GaLLico AucusTo. — Tunisi. - I Berberi e 
l’Italia nei secoli. — La Lucerna, editrice, 
Ancona 1928; 275 pagine. 


Lucido e accurato studio della questione 
tunisina, sempre interessante e attraente : 
gli italiani. L'autore fa una completa 
della Tunisia, narrando dei Berberi nell’An-. 
tica Cartagine, sotto Roma, durante l'inva-. 
sione degli Arabi mussulmani; e sì soft 
quindi a esaminare i rapporti di Tunisî 
repubbliche marinare italiane, rapporti 
pre interessanti, perchè sono prova della 
Stante attrazione che l’opposta sponda 
terranea esercitò sulle città italiane; di 
nido di pirati barbareschi; della gue 
Venezia e Tunisi, cosicchè l’ultimo 
di gloria marinara e militare Venezia 
inviando il suo ammiraglio Angelo E 
tro il Bey di Tunisi; e infine, p: 
santi sotto ogni aspetto, 
della colonia italiana dal pr 
scorso ad oggi. L'autore è 
bene informato, e il libro è 
lettura. rs a 
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MicELI SALVATORE. — La Cappella di San G1a- Provincia; ed altresì le notevoli loca 
nil RA E rivoluziona degli Go tà Ss sito Calvatone e Agnadello, S ne un’ 
nello Scisma d’Italia. — Libreria Francesco pi; Di Dittcglà ai cremoneliinii app 
Dominici, Vicovaro, 1928; pag. 36: L. 3,20. € ice € ustri, 

dell’insigne Ferrari Ten. Col. Ar At DR 

e le spoglie topografia militare. = Pag. IV. 98 di 

zo fig. e IX tav. fuori testo. — C, Vorho 

editore, Roma, 1928: L. 8. Sile 


Historicus minimus. — Storia di Cremona € p:790 
delle altre più notevoli Città e Borgate della Manuale Risi 
Provincia (Crema, Casalmaggiore, Castel- forma semplice ord ooa Ieri ni necess v 
leone, Soresina, Soncino, Piadena, Pizzi sa pesi vii > «vedifnali opersitni Carte 
ghettone, Casalbuttano), — Cremona, Luigi opogratll E $ 
Beltrami, editore, e pag. 96: I. 5. plici di topografia pratica sul terreno, - 
E' una storia semplice, di  ——- x si LL E 

carattere divulgativo, che Statistica dei Soci al 31 marzo 1929. . 

non ha pretese di sorta: ma 

pia per questo si racco- Soci annuali che avevano pagato la dea 31 marzo 1929. N, 164 69. 

manda, per la chiarezza del Soci nuovi per il 1929 insoritti alla stessa data. - un. 195 06 12 760 

racconto, per l'ordine della Soci Vitalizi insoritti al 31 dicembre 1928 . . i P h sa 

materia, per l'abbondanza Soci Vitalizi inscritti dal 1° gennaio al 31 marzo "ong 
accurata delle notizie. Cre- Soci Vitalizi a rate in corso di pagamento +» » - . + 9° 
mona ha veramente una > 


grande storia e qui, dalle ori- a ì 
gini all'unione della città nel- presumibili rinnovi di Soci già inseriti nel 1928 che non hanno 


breve illustrate le altre città e ccttate ali 
Ità di 


Descrizione  particolareggiata 
monumento, dove furono collocate le 
mortali del cardinale Giacomo Orsini, 


Totale Soci... 


l’Italia redenta, il lettore tro- E 
/ ta del 1929. 2 «0 +00 ae STATA 

va un compendio completo e ancora pagato la quo a ”» 

soddisfacente. Sono anche in Totale cda 


Direzione e Amministrazione: 
TourinG CLus IraLiANO - Milano (105), Corso Italia, 10. 


. | Testo: Arti Grafiche G. Modiano & C. - Milano, Riparto Gamboloita, 52. oa 
Stampa: | Notisie cd Echi e Pubblicità: Capriolo & Massimino = Milano, Via Carlo Poma, 7. 
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